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Elektromagnet-Lamellen-Kupplung
Electromagnetic Multi Disc Clutch

BSD -Elektromagnet-Kupplungen u. -Bremsen

Elektromagnet-Lamellen-Kupplungen und -Bremsen
Elektromagnet-Einfléchen-Kupplungen und -Bremsen

Federdruckbremsen

BSD' Electromagnetic Clutches and Brakes

Electromagnetic Multi Disc Clutches and Brakes

Electromagnetic Single Surface Clutches and Brakes

Spring Loaded Brakes
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Schalten von Drehzahlen (Geschwindigkeit). Verzégern
und Beschleunigen. Abschalten und Zuschalten. In Ma-
schinenteile integrierbar. Hohe Drehzahlen und hohe
Schaltzahlen. Flexibles Schaltverhalten. Mit Gleich-
strom betatigt. Ubertragung des Drehmomentes durch
ReibschluB. Kombination mit elastischen und drehstei-
fen Kupplungen.

Elektromagnet-Lamellen-Kupplungen und -Bremsen

(Lamellen nicht durchflutet).

Geringes Restdrehmoment. Fur Naf3- und Trockenlauf. Universell verwend-
bar - insbesondere bei: Werkzeugmaschinen, Hebezeugen, Nahrungsmit-
tel- und Papierverarbeitungsmaschinen, Textiimaschinen. Drehmomente
bis 22000 Nm

Elektromagnet-Einflaichen-Kupplungen und -Bremsen (schleifringlos).
Kein Restdrehmoment. Nachstelifrei. Wartungsarm. Fir Trockeniauf.
Universell verwendbar - insbesondere bei: Werkzeugmaschinen, Ver-
packungsmaschinen, Nahrungsmittel- und Papierverarbeitungsmaschi-
nen, Textilmaschinen. Drehmomente bis 640 Nm,

Elektromagnet-Einflachen-Kupplungen

(doppelt durchflutet und schieifringlos).

Kein Restdrehmoment. Nachstellfrei, Wartungsarm, Fir Trockenlauf. NaB-
lauf moglich. Robust. Speziell beschichtete Reibflachen. Notlaufeinrich-
tung (bei Stromausfall). Hohe Drehmomente bei verhaltnismaBig geringem
Bauraum. Unempfindlich gegen Witterungseinfliisse. Verwendung insbe-
sondere bei: verbrennungsmotorischen Antrieben, Kommunalfahrzeugen,
Landmaschinen, Schiffsindustrie. Drehmomente bis 2200 Nm.

Elektromagnet-Einflichen-Kupplungen und -Bremsen

Kein Restdrehmoment. Fiir Trockenlauf. Hohes Arbeitsvermégen, Robust.
Verwendung insbesondere bei: Huttenwerksanlagen, Aggregatebau,
Sofortbereitschaftsanlagen. Dremomente bis 22 000 Nm.

Zweiflaichen-Federdruck-Bremsen (elekiromagnetisch geliftet).

Kein Restdrehmoment. Fir Trockenlauf. Robust. Hohes Arbeitsvermagen.
Universell verwendbar - insbesondere bei: Elekiromotoren, Hebezeugen,
Fordereinrichtungen.

Federdruck-Bremse
Spring Loaded Brake

Einflichen-Kupplung
Single Surface Clutch

Engagement during operation (at rotation). Slow down
and Acceleration. Disengagement and Engagement of
drives. Integratable into machine components. High
speeds and high actuation frequencies. Flexible actua-
tion performance. Actuated by DC. Torque transmission
by friction. Able to be combined with elastic and torsion-
ally stiff couplings.

Electromagnetic-Multi-Disc Clutches and -Brakes

(non saturated).

Lowresidual torque. Wet- and dry operation. Universally applicable, in par-
ticular: Machine Tools, Hoists, Food- and Paper Processing Machines,
Textile Machinery. Torques up to 22 000 Nm.

Electromagnetic-Single-Surface Clutches and -Brakes

(without slip rings).

No residual torque. No readjustment. Low maintenance. For dry operation.
Universally applicable, in particular: Machine Tools, Packing Machinery,
Food- and Paper Processing Machines, Textile Machines. Torques up to
640 Nm.,

Electromagnetic-Single-Surface Clutches

(double saturated, without slip rings).

No residual torque. No readjustment. Low maintenance. For dry operation.
Wet operation possible. Rugged. Special coated friction surfaces. Mecha-
nical emergency actuation at current breakdown. High torques at small
envelope dimensions. Non-sensitive against aggressive environmental
conditions. Applications: e. g. Gasoline Molor Drives, Special Vehicles,
Agricuitural Machinery, Shipbuilding Industry. Torques up to 2200 Nm,

Electromagnetic-Single-Surface Clutches and -Brakes.

No residual torque. Dry operation. High thermal rating. Rugged. Applica-
tion: e. g. Steel- and Iron-/Rolling Equipment. Drive Components, Emer-
gency Equipment at electric circuit breakdown. Torques up to 22 000 Nm.

Twin-Surface-Electromagnetic Brakes (electromagnetially released).
No residual torque. Dry operation. High thermal rating. Universally appli-
cable, e. g. Electric Motors, Hoist Equipment, Conveying Equipment.
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BSD"-Antriebselemente

BSD*Reibungs-Schaltkupplungen und -Bremsen
mechanisch-, elektrisch-, hydraulisch und pneumatisch betitigt

BSD*-Reibungs-Federdruck-Kupplungen und -Bremsen
mechanisch-, elektrisch-, hydraulisch und pneumatisch gebfinet

BSD*Reibungs-Uberlast-Kupplungen

BSD*Wellenkupplungen flexibe! - drehelastisch und drehsteif
RADAFLEX* MODULFLEX®

BSD*Freilaufe und -Rucklaufsperren
BSD*-Klemmnaben Typ KONICLAMP*
REX THOMAS* und REX OMEGA*Wellenkupplungen

Alle Reibungs-Kupplungen und -Bremsen in Einfla-
chen-, Zweiflachen- und Mehrflachen-Ausfiihrung

In Fragen der L&sung von Antriebsaufgaben, der indivi-
duellen Auslegung von Kupplungen, Bremsen und
Sperren sowie deren Kombinationen und Sonderaus-
fuhrungen stehen wir zur Verfigung.

Nennen Sie uns lhre Aufgabe! Nutzen Sie das weltweite
Rexnord-Know-How !

BSD" Elements de transmission
BSD* Embrayages et freins a friction

4 commande mécanique, électrique, hydraulique et pneumatique

BSD* Embrayages et freins a friction, avec ressorts de
rappel
a déblocage mécanique, électrique, hydraulique et pneumatique

BSD* Accouplements limiteur de couple a friction

BSD* Accouplements d’arbres
flexibles — élastiques de torsion - rigides de torsion

RADAFLEX", MODULFLEX"®
BSD* Anti-dévireurs et roues libres
BSD* Moyeux de serrage Type KONICLAMP:
Accouplements REX THOMAS* et REX OMEGA*

Tous les embrayages et freins & friction de modéle
monodisque, & deux disques, multidisques.

Nous sommes tout disposés & résoudre vos problémes
d’entrainement, comme la sélection individuelle des em-
brayages, freins, accouplements, roues libres et des an-
tdelevireurs ou leurs combinaisons et exécutions spé-
ciales.

Veui[lez bien vouloir nous préciser votre probleme en
profitant des connaissances et expériences mondiales
de Rexnord!

BSD*® Power Transmission
Components

BSD* Friction Clutches and Brakes
To be actuated mechanically, electrically, hydraulically and pneumatically

BSD* Friction Spring-Loaded Clutches and Brakes
To be released mechanically, electrically, hydrauically and pneumatically

BSD* Friction Overload Clutches
BSD* Shaft Couplings

flexible - torsionally flexible and torsionally stiff

RADAFLEX*, OMEGA*, MODULFLEX*®
BSD* Freewheels and Backstops
BSD* Clamping Hubs Type KONICLAMP*
REX THOMAS* and REX OMEGA® Couplings

All friction clutches and brakes in single surface, two-
and multiple surfaces design.

We are at your service to solve your tasks in power trans-
mission, such as dimensioning of clutches, brakes,
couplings, freewheels and backstops or their combina-
tions and special designs.

Just contact us to specify your application. Make use of
the worldwide Rexnord know-how.

BSD® Elementos de transmission
BSD* Embragues y frenos por friccion

conexion mecanica, electrica, hidraulica y neumatica.

BSD* Embragues vy frenos por friccién, con muelles de
retencion
desblogueados mecanica, electrica, hidraulica y neumaticamente.

BSD: Limitadores de par por friccion

BSD* Acoplamientos para ejes
flexibles - elasticos y rigidos a la torsion.

RADAFLEX®, MODULFLEX®.
BSD* Anti-retornos y ruedas libres.
BSD* Cubos de retenciéon Tipo KONICLAMP
Acoplamientos REX THOMAS® y REX OMEGA*

Todos los embragues Y frenos son de friccion en mode-
los monodiscos y multidiscos.

Nosotros estamos dispuestos a resolver sus problemas
de transmision, al mismo tiempo que ayudarles en la
seleccion individual de embragues, frenos, ruedas libres
y anti-retornos, como también sus combinaciones y
ejecuaciones especiales.

Rogamosnos prfecisen cuales su problema aprovechan-
do los conocimientos y experiencia a nivel mundial de
Rexnord!
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Der Drehmomentaufbau einer Elektromagnetkupplung ist
wesentlich beeinfluBt von der Einschaltzeit, die abhangt von
der Zeit fur den Aufbau des Magnetfeldes bis zum Anliegen
des Ankers, sowie von der Anstiegszeit. Nach diesem An-
sprechversuch beginnt die Kupplung durch Rutschen der
Reibflachen das Drehmoment zu Ubertragen. Nach Errei-
chen des Strom-Nennwertes in der Spule Ubertragt die
Kupplung das volle Drehmoment.

Die Ausschaitzeit ist definiert als diejenige Zeit, in der nach
Abschalten der Erregerspannung 10 % des Schaltmomentes
erreicht werden.

Diese Schaltzeiten kénnen durch Elektronik stark verandert
werden. Eine Ubererregung z.B. verklrzt die Einschaltzeit.
Eine erhbhte Spannung bewirkt schnelleren Stromanstieg
und kann bis zum AbschluB des Drehmomentaufbaus anlie-
gen. Danach erfolgt eine Reduzierung auf Nennspannung.

Die Spule ist in dem Spulenkorper eingebettet, und die
Drahtenden sind zu zwei zueinander isolierten Schieifringen
gefuihrt. Der Spulenkérper wird durch eine PaBfeder mit der
Antriebswelle verbunden. In der AuBenverzahnung des
Spulenkorpers werden die gesinterten Lamellen geflihrt. Der
AuBenkorper wird mit dem Abtriebsteil verschraubt. In seinen
geharteten Fingern sind die AuBenlamellen geflihrt. Die
abwechselnd geschichteten Lamellen bilden das Lamellen-
paket und Ubertragen bei eingeschalteter Spule durch Rei-
bung das Drehmoment.

Die Kupplung arbeitet normal mit 24 Volt Gleichspannung,
die Uber Bursten auf die Schleifringe Ubertragen wird.

Zulassige Schleifringgeschwindigkeiten: NaBlauf mit Bron-
zegewebeblrsten unter Spannung: 20 m/s. Trockenlauf mit
Kohlebirsten bis max. 60 m/s.

Bremsen stellen eine Spezialausfihrung der Kupplungen
dar. Da der Spulenkérper nicht dreht, sind die Litzenenden
der Spule frei nach auBen gefuhrt. Der Spulenkoérper ist an
der Ruckseite mit einer Zentrierung und Gewindebohrungen
versehen. Er wird fest mit einer Maschinenwand verschraubt.
Die Fuhrungsbuchse (aus antimagnetischem Material) ist
fest mit dem Spulenkoérper verbunden. So ist ein freier
Durchtritt der Bremswelle gegeben.

Die zulassige Drehzahl kann durch individuelle Einbauver-
haltnisse (z.B. vertikaler Einbau) und Betriebsbedingungen
sowie von der GroBe und Ausflihrung eingescharnkt werden.
Brandstellen auf den Schleifringen kénnen zu erhéhtem Bir-
stenverschleiB fuhren und sind deshalb zu vermeiden bzw.
sofort nach Auftreten mit feinem Schmirgel zu entfernen.
Hinweise fir Einbau, Schmierung und Wartung sind jeder
Lieferung beigefligt.

Wuchten auf Wunsch. Wichtig: Norm, Giite und Drehzahl an-
geben.

BSD*-Elektromagnet-Lamellen-Kupplungen u.-Bremsen - Besc_hrgibung
BSD® Electromagnetic Multi Disc Clutches and Brakes - Description

T

1 Spulenk&drper 1 Coil Body
2 Spule 2 Coil

3 Schleifring 3 Slip Ring

4 Buchse 4 Sleeve

5 AuBenkorper 5 Quter Body

6 Armature Disc

7 Adjusting Nut

8 Cylindrical Pin

9 Spring Loaded Pin
10 Inner Disc Sintered
11 Outer Disc
12 End Disc
15 Clamping Screw
16 Cable Connection

6 Ankerscheibe

7 Stelimutter

8 Zylinderstift

9 Druckbolzen mit Feder
10 Innenlamellen, besintert
11 AuBenlamellen
12 Endlamelle

15 Klemmschraube

16 AnschluBkabel

Creating a torque of an electromagnetic clutch is highly in-
fluenced by the engagement time which depends on the time
of building up the magnetic field until armature disc rests
against the pole, and on the response time. After achievement
of nominal current the coupling transmits full torque.

Disengagement time is defined as that time in which 10 % of
the actuation torque will be achieved after having taken off the
current.

Those actuation times can be highly varied by using electro-
nics. An over-excitation, for example, shortens engagement
time. An increased voltage causes faster current increase and
may be held until the clutch reaches its full torque. Thereafter,
voltage must be reduced to its nominal value.

The coil is embedded in the coil body, the ends of the wire are
connected to two slip rings being isolated to each other. The
coil body is connected to the input shaft by a key. On its outer
diameter there are gear teeth which carry the sintered discs.
The outer body is connected to the output shaft. The outer
discs are held in axial slots having hardened surfaces, ma-
chined in the outer body. The alternately stacked discs form
the disc pack which transmits the torque by friction when the
coil is energized.

The clutch is operated from a 24 V DC supply which is trans-
mitted to the slip rings by brushes.

Admissible slip ring speeds: Wet operation with bronze
brushes in energized condition: 20 m/s.
Dry operation with coal brushes up to max. 60 m/s.

Brakes are special designs of clutches. As the coil body does
not rotate, the ends of the wire are freely carried outwards.
The coil body is machined with a spigot and tapped holes on
its reverse side. It is rigidly fixed to the machine frame. The
centre sleeve (of antimagnetic material) is connected to the
coil body. This allows the free movement of the brake shaft.
Admissible speed may be limited by individual installation
conditions (e. g. vertical installation) and operating conditions
as well as by size and design.

Burn marks on slip rings may cause increased wear of
brushes and are, therefore to be avoided or to be removed
immediately by fine emery.

Instructions for installation, lubrication and maintenance are
attached to each shipment.

Balar(rjcing on request. Important: Specify standard, class and
speed.
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Restluftspalt/ Residual Air Gap

BSD*-Elektromagnet-Lamellen-Kupplungen und -Bremsen
BSD® Electromagnetic Multi Disc Clutches and Brakes

Restluftspalt/ Residual Air Gap

GroBe
Tech. Daten Size | 2,5 4 63|10 | 16 | 25 | 40 | 63 | 100 | 160 | 250 | 400 630 | 1000
Technical Data
Ta 55 | 90 | 140 | 220 | 350 | 550 | 900 | 1400 | 2200 | 3500 | 5500 | 9000 | 14000 | 22000
Drehmomente  Ts N 45 | 70 | 110 | 180 | 200 | 450 | 700 | 1100 | 1800 | 2900 | 4500 | 7000 | 11000 | 18000
m
Torque Ratings ~ Td 35 | 55 | 90 | 140 | 220 | 350 | 550 | 900 | 1400 | 2200 | 3500 | 5500 | 9000 | 14000
Ts 25 | 40 | 63 | 100 | 160 | 250 | 400 | 630 | 1000 | 1600 | 2500 | 4000 | 6300 | 10000
Leistungsaufnahme W 25 | 24 | 236 | 261 | 387 | 400 | 594 | 625 | 745 | 100 | 142 | 144 | 130 | 133
Power Consumplion
Stromaufnahme A 104 | 10 | 098 | 109 | 161 | 167 | 247 | 26 | 310 | 417 | 590 | 600 | 540 | 560
Current Consumplion
Restluftspalt mm | 035 | 035 | 035 | 040 | 045 | 050 | 060 | 0,60 | 070 | 080 | 090 | 1,00 | 1,00 | 1,50
Residual Air Gap
Max. Drehzahl min | 3000 | 3000 | 3000 | 2500 | 2500 | 2000 | 2000 | 1500 | 1500 | 1250 | 1250 | 1000 | 900 | 750
Max. Speed
Massentragheitsmoment g |2008 [ 0004 | 0006 [ 0010 [ 0017 | 003 | 006 | 0.1 021 | 041 | 088 | 225 | 450 | 104
Moment of Inertia J 0,001 | 0,002 | 0,004 | 0,005 | 0,008 | 0,013 | 0,03 | 0,05 | 0,09 | 019 | 038 | 088 | 2,38 | 4,00
Gewicht @ o |20 o8 4762 [83 05| 16 23 | 34 | 50 | 75 | 135 | 220 | 340
Weight 2,0 34 4,2 55 75 9,5 14 20 30 45 67 128 200 310
LA 106 | 124 | 138 | 154 | 170 | 190 | 212 | 254 | 280 | 324 | 370 | 420 | 480 | 560
2 | 105 | 123 | 137 | 153 | 169 | 188 | 210 | 252 | 278 | 322 | 368 | 252 | 252 | 252
g |e 84 | 100 | 113 | 128 | 144 | 160 | 180 | 210 | 230 | 270 | 300 | 360 | 405 | 490
g lc g2 | 100 | 110 | 122 | 135 | 155 | 170 | 200 | 235 | 260 | 305 | 350 | 400 | 475
E1 %[0 " max® 2 | 30 | 36 | 42 | 48 | 66 | 62 | 72 | 8 | 95 | 110 | 130 | 135 | 170
= | 3 [0 max® 24 | 32 | 38 | 46 | 52 | s8 | e6 | 76 | 88 | 102 | 117 | 137 | 142 | 175
e | & |En7 68 | 85 | 90 | 105 | 115 | 135 | 140 | 170 | 190 | 230 | 270 | 310 | 350 | 420
81 8 |F 6xM6 | 6xM6 | 6xMB | 6xM8 | 6xM8 |6xM 10| 6xM10|6xM 12| 6xM 12 | 6xM 16 | 6xM 16 |12xM 20/12xM 24[12xM 24
-t 6xM8 | 6xM8 | 6xM8 | 6xM8 |6xM10|6xM 10 |6xM 10|6xM 12| 8xM 12 | 8xM 16 | 8xM 20 | 12xM 20/12xM 24(12xM 24
£ KiH7 60 | 8 | 90 | 100 | 110 | 120 | 140 | 160 | 180 | 210 | 240 | 310 | 365 | 450
T G 6 6 7 8 8 9 | 10 | 12| 13 | 15 | 17 | 20 | 25 | 25
g H 45 | 45 | 45 | 50 | 55 | 55 | 65 | 65 | 70 | 75 | 90 | 75 | 75 | 75
s, 6 6 6 6 6 6 7 7 7 8 9 9 9 9
5§ €[ 7 7 8 8 | 10 | 13 | 14 | 12| 10 | 13 | 13| 22 | 30 | 40
% § [k 85 | 85 | 85 | 85 | 90 | 90 | 110 | 116 | 115 | 135 | 14 | 14 | 14 | 14
213 L 50 | 63 | 68 | 690 | 75 | 80 | 90 | 97 | 110 | 120 | 148 | 204 | 260 | 280
£l g 50 | 55 | 62 | 62 | 69 | 76 | 8 | 90 | 102 | 115 | 135 | 169 | 220 | 242
g m 4 4 4 4 5 8 | 10 | 10| 11 | 11 | 15 | 19 | 238 | 28
N 55 | 59 | 64 | 65 | 70 | 72 | 80 | 87 | 99 | 109 | 133 | 185 | 237 | 252
N 445 | 59 | 56 | 56 | 61 | 64 | 69 | 76 | 8 | 99 | 114 | 145 | 192 | 208
o 15 | 2 2 2 3 4 4 4 5 5 6 5 5 6

o)

tet Ruckfrage.

\_

@ Gelten fur Umgebungstemperatur von 20° C.
@ Gelten fur maximale Bohrungen.
3 Gewlnschte Bohrung angeben. Fehlende Bohrungsangabe bedeu-

@ Wir liefern ohne Befestigungslécher im AuBenkorper.
e Lieferung flr Gleichstrom 24 Volt. Andere Spannung auf Anfrage.
o Arbeitsvermogen siehe Seite B-19.

o Bestellbeispiel Typ 100, GréBe 40: Typ 100-40-000, @ 55 H7. PaB-
federnute nach DIN 6885 Blatt 1.

I Apply to an ambient temperature of 20° C.
@ Apply to maximum bores.
3 Specify requested bores. Missing bore details mean: query.

@ We supply without fixing holes in outer body.

e Standard supply 24 volts, direct current. Other voltage on demand.

Thermal Rating Page B- 19.

e Ordering Code Type 100, Size 40: Type 100,-40-000, © 55 H7,
Keyway DIN 6885 Page 1.




Elektromagnet-Einflichen-Kupplungen und -Bremsen schleifringlos - Beschreibung
Electromagnetic Single Surface Clutches and Brakes without siip rings - Description

Kupplungen / Clutches

|4 N

1 and 10 Coil body with Coil
2and 4 Rotor with friction lining
3 Armature Disc

5 Ball Bearing

1 und 10 Spulenkdérper mit Spule
2 und 4 Rotor mit Reibbelag

3 Ankerscheibe

5 Kugellager

Bremsen / Brakes
8 3
1
|
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1 Coil body with Coil and
Friction Lining

3 Armature Disc with Diaphragm
Spring

1 Spulenk&rper mit Spule
und Reibbelag

3 Ankerscheibe mit
Membranfeder

6 Sicherungsring 6 Snap Ring 8 Flanschnabe 8 Flange Hub

7 PaBischeibe 7 Washer

8 Flanschnabe 8 Flange Hub

9 Sicherungsring 9 Snap Ring Typen/ Types 140 -144; 147 + 148

GroBe / Size
Parameter 30 40 50 60 70 80 90
Luftspalt/ Air gap a® mm 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,5 0,5
zul. Mittenversatz \Y mm 0,05 0,05 0,05 0,05 0,1 01 0,1
adm. Shaft misalignment Vi mm 0,1 0,15 0,15 0,15 0,2 02 0,25
0] mm 2 2,5 3 3,5 3,5 4 4

(1) Luftspalt zwischen Rotor und Ankerscheibe im ausgeschalteten Zustand.

Der Drehmomentaufbau einer Elektromagnetkupplung ist wesentlich
beeinfluBt von der Einschaltzeit, die abh&ngt von der Zeit fir den Aufbau
des Magnetfeldes bis zum Anliegen des Ankers, sowie von der Anstiegs-
zeit. Nach diesem Ansprechversuch beginnt die Kupplung durch Rut-
schen der Reibflichen das Drehmoment zu tibertragen. Nach Erreichen
des Strom-Nennwertes in der Spule Ubertragt die Kupplung das volle
Drehmoment.

Die Ausschaltzeit ist definiert als diejenige Zeit, in der nach Abschalten
der Erregerspannung 10 % des Schaltmomentes erreicht werden.
Diese Schaltzeiten kbnnen durch Elektronik stark verandert werden.
Eine Ubererregung z. B. verkirzt die Einschaltzeit. Eine erhdhte Span-
nung bewirkt schnelleren Stromanstieg und kann bis zum AbschluB des
Drehmomentaufbaus anliegen. Danach erfolgt eine Reduzierung auf
Nennspannung.

Die zuléssige Drehzahl kann durch individuelle Einbauverhéitnisse (z. B.
vertikaler Einbau) und Betriebsbedingungen sowie von der GréBe und
Ausflhrung eingeschrankt werden.

Lagerlose Ausfiihrung:

Die Kupplung besteht aus dem stillstehenden Spulenk&rper mit der ein-
gegossenen Spule, dem Rotor mit Reibbelag und der Ankerscheibe mit
der Membranfeder.

Der Spulenkorper wird an ein Gehauseteil angeschraubt, wahrend der
Rotor auf eine Welle montiert wird. Er dreht sich mit kleinem radialem
Luftspaltim Spulenkérper. Die Ankerscheibe wird mit Schrauben an der
Stirnseite des treibenden bzw. getriebenen Teiles befestigt. Ob der Rotor
oder die Ankerscheibe antreibt oder getrieben wird, ist unwesentlich.
Lager-Ausfiihrung:

Fur den einfachen Einbau stehen Kupplungen mit Rillenkugellager zur
Verfigung. Der Spulenkérper ist auf dem Rotor gelagert, so daB diese
Einheit komplett auf die Welle geschoben werden kann. Der Spulenkdr-
per wird lediglich mit Hilfe von Bolzen oder ahnlichen Teilen gegen das
Mitdrehen durch die Lagerreibung gesichert.

Brems-Ausfilhrung:

Die Bremse besteht aus dem Spulenkérper mit Spule, in dem der Reib-
belag fest eingesetzt ist und als Bremsflache dient.

Der Korper stutzt sich tiber eine Zentrierung und Befestigungsschrau-
ben an der Geh&usewand, an einem Motorgehduse oder dhnlich ste-
henden Bauteilen ab.

Dti_etAnkerscheibe wird wie bei den Kupplungen am Gegenstiick befe-
stigt.

Hinweise fir Einbau, Schmierung und Wartung sind jeder Lieferung beige-
fugt. Wuchten auf Wunsch. Wichtig: Norm, Giite und Drehzahl angeben.

(1) Air gap between coil body and armature disc in deenergized condition.

Creating a torque of an electromagnetic clutch is highly influenced by the
engagement time which depends on the time of building up the magnetic
field until armature disc rests against the pole, and on the response time.
After achievement of nominal current the coupling transmits full torque.
Disengagement time is defined as that time in which 10 % of the actuation
torque will be achieved after having taken off the current,

Those actuation times can be highly varied by using electronics. An over-
excitation, for example, shortens engagement time. An increased voltage
causes faster currentincrease and may be held until the clutch reaches its
full torque. Thereafter, voltage must be reduced to its nominal value.
Admissible speed may be limited by individual installation conditions
(e. g. vertical installation) and operating conditions as well as by size and
design.

Design without Bearing:

The clutch consists of the stationary coil body with potted coil, rotor with
friction lining and armature disc with diaphragm spring.

The coil body is fixed to the machine housing whereas the rotor is mount-
ed on a shaft It rotates in the coil body with a small radial air gap. The
armature disc is secured by screws to the face of the driving or driven
part. Itis unimportant whether the rotor or the armature disc is driving or
driven.

Bearing Design:

For easyassembly clutches with ball bearings are available. The coil body
is running in bearings on the rotor. Therefore, the complete unit can be
mounted on the shaft. The coil body is only secured by boits or similar
parts against rotation due to the bearing friction.

Brake Design:

The brake consists of the coil body with coil, in which the friction lining is
permanently fixed acting as braking surface.

The body is connected by a centering fit and screws to a machine hous-
ing, motor frame or similar fixed parts.

As for clutches the armature disc is secured to the mating part.
Instructions for installation, lubrication and maintenance are attached to

each shipment. Balancing on request. Important: Specify standard, class
and speed.

)
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Elektromagnet-Einflichen-Kupplungen, schieifringlos
Electromagnetic Single Surface Clutches without Slip Rings

Grofle 30 u 40 45°
Size 30 040 45°

Luftspalt __
Air Gop

4

Nute fur Drehmomentstitze
zu Typ 140 und 141

Keyway for torque support
Type 140 and 141

Typ 142
Luttspalt
UV i — Ar Gap p__ r:
Luftspalt 1
Air Gap N
p— ¥
Rl
[

Typ 144
GréBe
Tech. Daten Si 30 40 50 60 70 80 90
Technical Data ize
Nenndrehmoment/Nominal Torque Ta [ Nm 10 20 45 80 160 320 640
Leistungsaufnahme / Power Consumption O w 18 19 28 38 46 61 82
Stromaufnahme/ Current Consumption ~ © A 0,75 0,75 1,13 1,58 1,9 2,54 3,42
Maximale Drehzahl / Max. Speed min-! 8000 6000 5000 4200 3600 3000 2200
Massentragheits- | Rotor Typ 140/141 1,37 3,35 9,36 20,8 54,4 178,0 462,0
moment J Rotor Typ 142/144 kam2 - 10-4 1,28 3,19 8,68 194 50,0 165,0 450,0
Moment of Ankerteil Typ 141/144 om= - 0,35 1,05 2,97 7,04 14,0 81,0 315,0
Inertia ArmaturePart | Typ 140/142 0,45 1,31 3,88 8,81 21,1 107,0 381,0
Typ 140 0,78 1,29 2,01 3,38 6,12 12,86 23,93
Gewicht Typ 141 K 0,73 1,22 1,85 3,16 5,54 11,60 22,20
Weight Typ 142 9 0,63 1,06 1,84 2,97 5,43 11,33 22,23
)] Typ 144 0,58 0,99 1,68 2,75 4,86 10,07 20,50
Luftspalt /Air Gap mm 0.2 0.2 0,2 0,3 0,3 0.5 0.5
D ... D2 vorgebohrt/prebored 7 8 12 12 19 22 30
D H7max @ 20 25® 30 40 55 70 80
D1H7max. @ 17 20 30 35@ 45 60 80
D2H7max @ 200 25® 30 40 50 60 65
I A 64,5 81,5 99 118 151 193 251
2 | A 70 87 106 125 157 200 251
§ Bho 80 100 125 150 190 230 290
a B 64 72 85 105 120 145 150
ey B2 70 79,7 98,2 1154 150,4 189,4 2358
13 5; cHe 35 42 52 62 80 100 125
S @ Da 29,5 30,5 455 48 69 91 111
& E E 46 60 76 95 120 158 210
2 S F 72 90 112 137 175 215 270
2 a G 54 70 88 110 140 185 242
& H 27 295 44 47 66 84 104
E S 4x4,5 4x5,5 4x6,6 4%6,6 4x9 4x9 4x11
Q T 3xM 3 3xM 4 3xM5 3xM 6 3xM 8 3xM 10 4xM 12
£ U 3x55 3x7 3x9 3x10 3x13 3x16 4x20
E K 11,5 16 20 235 31 374 43,9
£ L 28 31 35,9 40,5 46,5 55,4 63,9
S L 22 24 27 30 34 40 47
2 L2 44 48 54,9 62 70,5 85,4 93,9
§ Ls 40 43,5 49 55 61,5 74 81
4] ﬁ Ls 43 51 60,9 70 84,5 101,8 118,8
£ [S) Ls 59 68 79,9 915 108,5 131,8 1488
2 5 L 15 20 25 295 38 46,4 54,9
= M 24 26,5 30 33,5 37,5 44 51
< N 2 2,5 3 35 4 5 6
2 |0 2 25 3 35 35 4 4
5 O 15,5 16,5 18,5 21 235 29,5 29,5
R 1,4 1,7 2,1 25 3 4 43
R 5 55 6 6,5 7 8 9
R2 5 6 6 10 10 15 20
) 6 8 8 10 12 14 14
Vi 2 25 25 25 3 45 ©
1 Gelten fir Umgebungstemperatur von 20° C. O Apply to an ambient temperature of 20° C.
@ Gelten fir maximale Bohrungen. @ Apply to maximum bores.
@ Gewilinschte Bohrung angeben. Fehlende Bohrungsangabe bedeu- @ Specify requested bores. Missing bore details mean: we supply
tet: Wir liefern vorgebohrt. prebored.
@\ Wir liefern ohne Lagerandrehung. @ We supply without centering shoulder.
>§/ Bei Maximalbohrung PafBfedernute nach DIN 6885 Blatt 3. ® Maximum bore with Keyway acc. to DIN 6885 Page 3.
& Ab © 23 PaBfedernute nach DIN 6885 Blatt 3. ® Over © 23 Keyway acc. to DIN 6885 Page 3.

@ Ab © 32 PaBfedernute nach DIN 6885 Blatt 3.
e Lieferung fUr Gleichstrom 24 Volt. Andere Spannung auf Anfrage.

* Arbeitsvermégen siehe Seite B-19.

* Bestelibeispiel Typ 140, GroBe 40: Typ 140-40-000, D10 207, D 2
© 25 7. Pafifedernute nach DIN 6885 Blatt 1 bzw. Blatt 3.

@ Over © 32 Keyway acc. to DIN 6885 Page 3.

* Standard supply 24 volts, direct current. Other voltage on demand.

* Thermal Rating Page B-19.

* Ordering Code Type 140, Size 40: Type 140-40-000, D1 @ 20 +7, D2
© 25"7. Keyways to DIN 6885 Page 1 or Page 3.
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Elektromagnet-Einflichen-Bremsen, schieifringlos
Electromagnetic Single Surface Brakes without Slip Rings
M
Luflspal, . I.‘...
Ar Gap Luttspalt iRy Luftspait
Air Gap ,,;ﬂ I Air Gap 0
[ ™ A —
< o * | . §i~ i . [
S FT 5 ‘ |
/ ‘ - | | f
| ( ZT I | J
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LL,—— [Syp——
Typ 143 Typ 147 Typ 148
GroBe
ize 7 90
Tech. Daten S 30 40 50 60 (] 80
Technical Data
Nenndrehmoment To | Nm 13 24 45 80 160 320 640
Nominal Torque
Leistungsaufnahme o |w 10 15 20 27 34 40 77
Power Consumption
Stromaufnahme ® | A 0,42 0,63 0,84 1,13 1,42 1,67 3.2
Current Consumption
Maximale Drehzahl min-! 8000 6000 5000 4200 3600 3000 2200
Maximum Speed
hM"’ssen"ag" Ankerteil | Typ 143/148 vam?. 104|045 131 3,88 8,81 21,1 107 381
eitsmomente gm?- 10 ! ! '
Moment of Inertia @| Armature Part | Typ 147 0,35 1,05 2,97 7.04 14 81 315
Gewicht Typ 143/148 0,36 0,63 1,14 1,88 3,56 6,90 15,63
Weight @ | yyp 147 0.31 056 0,98 1,66 2,99 5.64 139
Luftspalt mm 0,2 0,2 0,2 0,3 03 0,5 0,5
Air Gap
D1 vorgebohrt/ prebored 7 8 12 14 19 22 25
D1 "7 max. @ 17 20 30 35® 45 60 80
n A 64,5 81,5 99 118 151 193 251
2 Bhro 80 100 125 150 180 230 290
g |cne 35 42 52 62 80 100 125
g Ch 30 31 46 49 70 92 112
E T D3 29,5 30,5 455 48 69 9 111
- o E 46 60 76 95 120 158 210
;) § F 72 90 112 137 175 215 270
g E G 54 70 88 110 140 185 242
g '(:‘3 H 27 29,5 44 47 66 84 104
g 8 S 4x45 4x55 4x6,6 4x6,6 4x9 4x9 4x 11
a T 3xM3 3xM4 3xM5 3xM86 3xM8 3xM10 4xMI12
E U 3x55 3x7 3x9 3x10 3x13 3x 16 4 x 20
1S K 11,5 16 20 235 31 374 439
£ L 18,5 21 239 27 35 414 47,9
c L1 22 25 28,9 33 42 51,5 60,5
o | 2 | 33,5 41 489 56,5 73 87,8 102,8
5 9 |Ls 15 20 25 295 38 46,4 549
g A Y 145 16,5 18 20 26 30 35
E = |N 2 25 3 35 4 5 6
< 8, P 0,4 0,5 0,6 08 1,0 1,23 1,5
§ P1 50 25 0,9 0 0,5 1,21 1,6
R 1,4 1,7 21 25 3 4 43
R1 7.5 10,5 9 12 15,5 16 16
Rz 5 6 6 10 10 15 20
Z 2 2,5 3 3,5 3,5 4 4
® Gelten fur Umgebungstemperatur von 20° C. @® Apply to an ambient temperature of 20° C.
@ Gelten fir maximale Bohrungen. @ Apply to maximum bores.
@ Gewiinschte Bohrung angeben. Fehlende Bohrungsangabe bedeu- ®@ Specify requested bores. Missing bore details mean: we supply
tet: Wir liefern vorgebohrt. prebored.
@ Ab @ 32 PaBfedernute nach DIN 6885 Blatt 3. @ Over@ 32 Keyway acc. to DIN 6885 Page 3.
e Lieferung fir Gleichstrom 24 Volt. Andere Spannung auf Anfrage. e Standard supply 24 volts, direct current. Other voltage on demand.
e Arbeitsvermdgen siehe Seite B~19. e Thermal Rating Page B - 19.
o Bestellbeispiel Typ 143, Gr8Be 40: Typ 143-40-000, @ 20 H7. PaB- o Ordering Code Type 143, Size 40: Type 143-40-000, @ 2017,
federnute nach DIN 6885 Blatt 1. Keyways to DIN 6885 Page 1.
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Typ 169
P . b
21 ]
=1 32
12— N S
12 | 23
z ]
S N Y €1
1 3
b 7
. > z s
h EE Luftspalt  Eja
air gap
Typ 168
GroBe 20 40 80 140 | 220

Size
Luftspalt P / air gap P 0,4 0,5 05 0,6 0,8
Versatz / misalignment* | 0,05 0,08 0,1 0,15 0,2

*) Radialversatz zwischen Rotor und Ankerscheibe

Der Drehmomentaufbau einer Elektromagnetkupplung ist wesentlich
beeinfluBt von der Einschaltzeit, die abhangt von der Zeit fur den Auf-
bau des Magnetfeldes bis zum Anliegen des Ankers, sowie von der
Anstiegszeit. Nach diesem Ansprechversuch beginnt die Kupplung
durch Rutschen der Reibfltaichen das Drehmoment zu Ubertragen.
Nach Erreichen des Strom-Nennwertes in der Spule Ubertragt die
Kupplung das volle Drehmoment.

Die Ausschaltzeit ist definiert als diejenige Zeit, in der nach Abschalten
der Erregerspannung 10% des Schaltmomentes erreicht werden.

Diese Schaltzeiten kdnnen durch Elekironik stark verandert werden.
Eine Ubererregung z. B. verkurzt die Einschaltzeit. Eine erhéhte Span-
nung bewirkt schnelleren Stromanstieg und kann bis zum AbschluB
des Drehmomentaufbaus anliegen. Danach erfolgt eine Reduzierung
auf Nennspannung.

Bei den Einflachen-Kupplungen mit doppelt magnetischer Durchflu-
tung wird der FluB durch eine Spule, die in dem stillstehenden Spulen-
kdrper eingebettet ist, erzeugt. Der FluB schlieBt sich Uber Spulenkdr-
per, Rotor und Ankerscheibe zu einem Magnetfeld.

Durch magnetische Trennungen im Rotor und in der Ankerscheibe
wird die Kraftwirkung des Magneffeldes doppelt genutzt, so daB man
auf einen Reibbelag verzichten kann. Dadurch ist die Kupplung fiir OI-
und Trockenlauf geeignet.

Die zulassige Drehzahl kann durch individuelle Einbauverhaltnisse
(z.B. vertikaler Einbau) und Betriebsbedingungen sowie von der
GréBe und Austihrung eingeschrankt werden.

Lagerlose Ausfiihrung

Der Spulenkérper wird an einem Gehauseteil angeschraubt, wahrend
der Rotor auf einer Welle montiert wird. Er dreht sich mit kleinem radia-
lem Luftspalt im Spulenkdrper. Die Ankerscheibe wird mit Schrauben
an der Stirnseite des treibenden bzw. getriebenen Teiles befestigt. Ob
der ll'w’o;‘or oder die Ankerscheibe treibt oder getrieben wird, ist unwe-
sentlich.

Lager-Ausfiihrung

Fir den einfachen Einbau stehen Kupplungen mit Rillenkugellager zur
Verfagung. Der Spulenkérper ist auf dem Rotor gelagert, so daB diese
Einheit komplett auf die Welle geschoben werden kann. Der Spulen-
korper wird lediglich mit Hilfe von Bolzen oder &hnlichen Teilen gegen
das Mitdrehen durch die Lagerreibung gesichent.

Eine weitere Einbauerleichterung bringt unsere Aufsteck-Ausfiihrung.

Hierbei ist zusatzlich das Ankerteil auf dem Rotor gelagert. Es ist nur

noch neben der tblichen Verdrehsicherung an dem Alu-Flansch das

Eqndenteil, wie z. B. ein Zahnrad oder eine elastische Kupplung, anzu-
ringen.

Hinweise fur Einbau, Schmierung und Wartung sind jeder Lieferung
belgetf)u'gt. Wuchten auf Wunsch. Wichtig: Norm, Gite und Drehzahi
angeben.

—

BSD*-Elektromagnet-Einflichen-Kupplungen doppeit durchfiutet - Beschreibung
BSD® Electromagnetic Single Surface Clutches poubie Saturated - Description

-

Coil Body complete with
11 Coil

12 Aluminium Ring

13 Sealed Ball Bearings
2 Rotor complete with

1 Spulenkdrper, kompl. mit
11 Spule
12 Alu-Ring
13 Rillenkugellager mit
Dichtelementen

2 Rotor, kompl. mit 21 Rotor
21 Rotor 22 Hub '
22 Nabe 3 Armature Part complete with

31 Armature Disc

32 Aluminium Flange

33 Sealed Ball Bearings
34 Diaphragm Spring

3 Ankerscheibe, kompl. mit
31 Ankerscheibe
32 Alu-Flansch
33 Rillenkugellager mit
Dichtelementen
34 Membranfeder

*} Radial misalignment between rotor and armature disc

Creating a torque of an electromagnetic clutch is highly influenced
by the engagement time which depends on the time of building up
the magnetic field until armature disc rests against the pole, and on
the response time. After achievement of nominal current the cou-
pling transmits full torque.

Disengagement time is defined as that time in which 10 % of the
actuation torque will be achieved after having taken off the current.

Those actuation times can be highly varied by using electronics. An
over-excitation, for example, shortens engagement time. An increa-
sed voltage causes faster current increase and may be held until
the clutch reaches its full torque. Thereafter, voltage must be re-
duced to its nominal value.

The magnetic flux of single surface clutches with double magnetic
saturation, which is generated in the coil of the stationary coil body,
permeates the rotor and armature disc to form a magnetic circuit.

As a result of the magnetic separations in the rotor and armature
disc the force of the magnetic field is double utilized. Therefore, no
friction lining is necessary and the clutch is suitable for either oil or
dry operation.

Admissible speed may be limited by individual installation condi-
tions (e. g. vertical installation) and operating conditions as well as
by size and design.

Design without Bearing

The coil body is connected to the machine frame whereas the rotor
is mounted to the shaft. Latter rotates in the coil body with a small
radial air gap. The armature disc is secured by screws to the face of
the driving or driven part. It is unimportant whether the rotor or the
armature disc is driving or driven.

Bearing Design

For easy assembly clutches with ball bearings are available. The
coil body is running in bearings on the shaft. Therefore, the com-
plete unit can be mounted on the shaft. The coil body is only se-
;:ured by bolts or similar parts against rotation due to the bearing
riction.

Our slip-on design offers another assembly aid. The armature part
additionally runs in bearings on the shaft. in addition to the usual
protection against rotation it is only mounted to the aluminium
flange of the mating part, such as a pinion or flexible coupling.
Instructions for installation, lubrication and maintenance are

attached to each shipment. Balancing on request. Important:
Specify standard, class and speed.
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BSD®-Einflachen-Kupplung doppelt durchflutet
BSD® Single Surface Clutch double saturated

Bolzen fir Drehmomentstitze

Boit for torque arm Ansicht A"
-2 ¢ T view A"
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Luftspalt P T
L g gap L2
Kabel 900 lang
Typ 167 cable 900 long Typ 168 Typ 169
GroBe
Tech. Daten Size 20 40 80 140 220
Technical Data
Nenndrenmoment / Nominal Torque Trockenlauf ® T Nm 200 400 800 1400 2200
Schaltmoment / Actuation Torque @ dry operation ® | Ts 125 250 500 900 1400
Leistungsaufnahme / Power Consumption ® A 51 72 a2 120 152
Stromaufnahme / Current Consumption ® A 2,1 3 3,84 5 6,3
Max. Drehzahl Typ/Type 167 min 7000 6000 4500 4000 3500
Max. Speed Typ/Type 168, 169 3400 2900 2400 2000 1400
) ! Typ/Type 167 0,0049 0,011 0,040 0.081 0,17
Massentrdg™ | amwenel | Typ/Type 168 0,0049 0,011 0,040 0,081 0,17
eltsmomen rmature Fa Typ/Type 169 kgm? 0,0152 0,0316 0,102 0,174 0,547
Moment of Rotorteil Typ/Type 167 0,0092 0,0218 0,066 0,139 0,318
Inertia @ t°r part Typ/Type 168 0,0098 0,023 0,069 0,146 0,335
0fo Typ/Type 169 0,0103 0,0242 0,072 0,0153 0,351
Typ/Type 167 6.1 95 18 28 47
Gewicht Typ/Type 168 kg 7.7 11,8 221 34,5 57
Weight @ Typ/Type 169 11 17 32 48 78
A 160 190 240 276 325
B + 02 156 185 234 271 316
B+ 90 100 130 150 180
g [C-o2 94,5 105 138 161 189
g C1 170 200 255 276 325
g & |D max. ® 55 65 85 100 125
& 8 |Dimax @ 42 50 65 75 95
05) T |Exan 142 168 210 242 287
g a |[F 106 122 156 180 212
5 3 |e 69 83 100 118 142
5 E |a 140 165 215 215 280
£ S |H 8 8 10 10 10
Q 3 |H 3xM 14 3xM16 3xM20 4xM20 4xM20
Ny Aa
£ i 98 118 146 170 205
£ KH 88 107 136 156 188
c K 128 154 198 208 274
c L 53,7 58,2 68,4 793 95,4
g ) 87,5 93,5 110,9 1258 150,4
S @ L2 136 143 170 189 224
2 £ M 38,5 415 46 54,5 68
£ S M 75,5 80 92,5 105 128
s J [N 25 25 3 3 3
z |0 26 26 26 29 39
g o 33 35 42 46 55
£ |p 0,4 05 05 06 08
=4 IR 1,8 1.8 1,9 1,8 1.9
S 8 10 12 12 14
T 48 49 58 62 72
Anzahl und u 6x4,5 6x5,5 6x6,6 6x9 6x 11
Bohrungen vV ® 3x11 3x15 3x18 4x18 4x20
No. of holes W® 3x8,.2 3x10,3 3x14,3 4x16,3 4x16,3

@® Gelten fur Umgebungstemperatur von 20° C.
@ Gelten fiir maximale Bohrungen.

@ Gewlnschte Bohrung angeben. Fehlende Bohrungsangabe bedeu-

tet Ruckfrage.
@ Ts bezogen auf 5 m/s.
® Um halbe Lochteilung zueinander versetzt.
® Bezogen auf Trockenlauf

Drehmomente (TG und Ts) gelten fur Trocken!
Arbeitsvermogen siehe Seite B - 19.

PafBfedernute nach DIN 6885 Blatt 1.

auf.

Lieferung fur Gleichstrom 24 Volt. Andere Spannung auf Anfrage.

Bestellbeispiel Typ 169, GréBe 40: Typ 169 - 40 - 000, @ 50 H7.

© Apply to an ambient temperature of 20° C.
@ Apply to maximum bores.

@ Ts relating to 5 m/s.

® Set at half pitch graduation.
® Relating to dry operation.

Keyway DIN 6885 Page 1.

@ Specify requested bore. Missing bore details mean query.

Standard supply 24 volts, direct current. Other voltage on demand.
Torques (Tue and Ts) apply to dry operation.
Thermal Rating Page B - 19.
Ordering Code Type 169, Size 40: Type 169 - 40 - 000, @ 50 .
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einfach durchflutet - Beschreibung

single saturated. - Description

p
BSD®-Elektromagnet-Einflichen-Kupplungen,

BSD® Electromagnetic Single Surface Clutches,

7
1- = 3 -
2 - 2% 27 28 J
ol s )
R e 12 9
o : : 1 Spulenkorper 1 Coil Body
e -1- —_— 2 Spule 2 Coil
g —F = SRE 7 3 Spulenkérpernabe 3 Coil Body Hub
N D ~ PO M 4 Schleifring 4 Slip Ring
TP QD 5 Reibring 5 Friction Ring
; ' N 6 Steckbleche 6 Shims
' 7 Ankerscheibe 7 Armature Disc
5 ““1’2’ 8 Membranfeder 8 Diaphragm Spring
9 Ankernabe 9 Armature Hub
10 Zylinderschraube 10 Socket Head Screw
Typ 185 Typ 181 11 Halbring 11 Half Ring
12 Reibsegment 12 Friction Segment
Grofe/Size 40 | 63 | 100 | 160 | 250 | 400 | 630 | 1000 13 Kugellager 13 Ball Bearing
Van 201 planpan Abw. 2w den Pol 16 Sechskantschraube 16 Hexagon Head Screw
max. admissible parallel 015| 015| 02| 02]025| 03 |035| 04 17 Schraubenfeder 17 Coil Spring
misali 18 Zylinderschraube 18 Socket Head Screw
isalignment between pole surface mm L
Lufspalt in/ 04] 05| 05| 06] 06| 071 10] 15 26 Nabenkorper 26 Hub
pa enfon D RO RO IRt IRl Bl Bl B 27 Kugell 27 Ball B
) gellager all Bearing
air gap aus/off 1,1 12 13| 14| 15| 1,71 22 3,0 28 Zapfendeckel 28 Cover Shaft “

Der Drehmomentaufbau einer Elektromagnetkupplung ist wesentlich
beeinfluBt von der Einschaltzeit, die abhangt von der Zeit flr den Auf-
bau des Magnetfeldes bis zum Anliegen des Ankers, sowie von der An-
stiegszeit. Nach diesem Ansprechversuch beginnt die Kupplung durch
Rutschen der Reibflachen das Drehmoment zu Ubertragen. Nach Errei-
chen des Strom-Nennwertes in der Spule Ubertragt die Kupplung das
volle Drehmoment.

Die Ausschaltzeit ist definiert als diejenige Zeit, in der nach Abschal-
ten der Erregerspannung 10 % des Schaltmomentes erreicht werden.

Diese Schaltzeiten kénnen durch Elektronik stark veréndert werden.
Eine Ubererregung z. B. verklrzt die Einschaltzeit. Eine erhdhte Span-
nung bewirkt schnelleren Stromanstieg und kann bis zum AbschluB3 des
Drehmomentaufbaus anliegen. Danach erfolgt eine Reduzierung auf
Nennspannung.

Die Spule ist in dem Spulenkérper eingebettet. Die Drahtenden sind zu
zwei zueinander isolierten Schleifringen geftihrt. Der Spulenkérper wird
Uber die Spulenkdrpernabe durch eine PaBfeder mit der Antriebswelle
verbunden bzw. Uber Kugellager auf der Antriebswelle zentriert.

Der Reibring ist tUber Steckbleche mit dem Spulenkorper verschraubt.
Durch Veréandern der Anzahl dieser Bleche ist ein Nachstellen des
Arbeits-Luftspaltes méglich. Die Gegenflache besteht aus zwei geteil-
ten Halbringen, die radial mit der Ankerscheibe verschraubt sind.
Dadurch ist ein leichtes Auswechseln dieser VerschleiBteile moglich.
Im stromlosen Zustand ist die Ankerscheibe vollig frei beweglich. Sie ist
Uber eine gehértete Membranfeder mit der Ankernabe bzw. direkt mit
dem Kunden-Abtriebsteil verbunden.

Die Kupplung arbeitet normal mit 24 Volt Gleichspannung, die Uber
Kécherhalter auf die Schleifringe Ubertragen wird. Zulassige Schleifring-
Geschwindigkeit fur Trockenlauf: max. 60 m/sec.

Die zulassige Drehzaht kann durch individuelle Einbauverhéltnisse (z.B.
vertikaler Einbau) und Betriebsbedingungen sowie von der GréBe und
Ausfliihrung eingeschréankt werden.

Brandstellen auf den Schleifringen kénnen zu erhthtem Blrstenver-
schleif} fhren und sind deshalb zu vermeiden bzw. sofort nach Auftre-
ten mit feinem Schmirgel zu entfernen.

Hinweise flr Einbau, Schmierung und Wartung sind jeder Lieferung
beigefugt. Wuchten auf Wunsch. Wichtig: Norm, Gite und Drehzahl
angeben.

Creating a torque of an electromagnetic clutch is highly influenced by the
engagement time which depends on the time of building up the magnetic
field until armature disc rests against the pole, and on the response time.
After achievement of nominal current the coupling transmits full torque.
Disengagement time is defined as that time in which 10 % of the actuation
torque will be achieved after having taken off the current.

Those actuation times can be highly varied by using electronics. An over-
excitation, for example, shortens engagement time. An increased voltage
causes faster current increase and may be held until the clutch reaches
its full torque. Thereafter, voltage must be reduced to its nominal value.
The coil is embedded in the coil body, the ends of the wires are connected
to two slip rings being isolated to each other. The coil body is connected
to the input shaft via the coil body hub by means of a key or centred on
the input shaft by ball bearings.

The friction ring is screwed to the coil body using shims. The varying
number of these shims facilitates readjustment of the operating air gap.
The mating surface consists of split half rings which are radially screwed
to the armature disc. Therefore, an easy replacement of these wear parts
is possible.

In deenergized condition the armature disc is free to move. It is connected
to the armature hub or the driven part by a hardened diaphragm spring.
The clutch is operated from a 24 V DC supply which is transmitted to the
slip rings through shrouded brush holders. Admissible slip ring speed for
dry operation: max. 60 m/sec.

Admissible speed may be limited by individual installation conditions
(e. g. vertical installation) and operating conditions as well as by size and
design.

Burn marks on slip rings may cause increased wear of brushes and are,
therefore to be avoided or to be removed immediately by fine emery.
Instructions for installation, lubrication and maintenance are attached to
each shipment. Balancing on request. Important: Specify standard, class
and speed.

@ Gelten fur Umgebungstemperatur von 20° C.

@ Gelten flur maximale Bohrungen.

® Gewinschte Bohrung angeben. Fehlende Bohrungsangabe bedeu-
tet Ruckfrage.

@ MaBe F und G um 15° zueinander versetzt.

* Lieferung fur Gleichstrom 24 Volt. Andere Spannung auf Anfrage.

* Arbeitsvermdgen siehe Seite B-19.

* Bestellbeispiel Typ 181, GréBe 40: Typ 181-40-000, beidseitig
@ 50 "7, PaBfedernute nach DIN 6885 Blatt 1.

® Apply to an ambient temperature of 20° C.

@ Apply to maximum bores.

@ Specify requested bore. Missing bore details mean query.

@ Dimensions F and G set at 15° to each other.

¢ Standard supply 24 volts, direct current. Other voltage on demand.

¢ Thermal Rating Page B - 19.

¢ Ordering Code Type 181, Size 40: Type 181- 40 - 000, both sides
© 5047, Keyway DIN 6885 Page 1.
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BSD*-Elektromagnet-Einflaichen-Kupplungen, einfach durchflutet
BSD® Electromagnetic Single Surface Clutches, single saturated

o0 _ Air Gap on.
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Typ 18 Typ 182
Tech. Daten 100 160 250 400 630 1000
Technical Data
Nennmomente in Nm Ta N 880 1400 2200 3500 5600 8800 14000 22000
Nominal Torque Ts m 630 1000 1600 2500 4000 6300 10000 16000
Leistungsaufnahme / Power Consumption [OIR] 165 214 268 336 424 503 616 757
Stromaufnahme / Current Consumption ®|A 6,9 89 11,2 14 17,7 21 257 31,5
Luftspalt ein/aus / Air Gap on/off mm 04/11 | 05712 | 05/13 | 06/14 | 06/15 | 07/1,7 | 1,0/22 | 15/30
Maximale Drehzahl, dyn. gewuchtet / Max. Speed dyn. balanced min-! 5000 4500 3600 3300 3000 2500 2200 2000
Massentrigheits- Typ 181, 182, 185 | Spulenkdrper/Coil Body 0,188 0,325 0,65 1,29 2,58 520 10,3 20,8
moment Typ 181 Ankerscheib 0,099 0,184 0,40 0,78 1,47 2,91 6,24 129
Momentof Y |Typ 182 A” e’f"’ %.e kgm? 0,094 0,177 0,37 0,73 1,36 273 5,98 12,2
Inertia Typ 185 rmature DISC 0,106 0,190 0,41 0,79 15 30 63 13,7
Gewlcht Typ 181 34 49 74 118 175 267 407 597
We‘!‘"gl Typ 182 kg 30 44 65 103 151 232 366 526
©ig @ | yp 185 37 52 79 122 178 271 411 623
Kacherhalter Typ / Type KS 10 KS 10 KS 10 KS 20 KS 20 KS 20 KS 20 KS 20
Brush Holder Anzahl je Schleifring / No. of Slip Rings 1 2 2 2 2 2 3 3
Max. zul. radialer Wellenversatz / Max. adm. radial misalignment 0,05 0,05 0,1 0,1 0,1 0,15 0,15 0,15
A 285 320 370 420 480 545 635 740
B 153 169 188 210 252 278 322 368
c 124 132 158 200 210 230 242 310
C1 116 128 144 155 188 205 236 266
g Djs 50 50 60 70 85 95 100 120
g D1H7 max. @ 60 70 80 90 100 120 120 150
8 D Gew. M40x15|M40x15|M50x1,5| M55x2 | M65x2 | M80x2 | M80x2 | M100x2
Q D2H 7 max. @ 50 50 65 75 90 105 105 140
g D36 68 68 90 100 120 140 140 180
4 Dams 50 60 70 80 90 100 120 150
£ Ds k6 41 41 51 56 66 81 81 101
S Dsis 40 40 50 55 65 80 80 100
a E 81 84 116 125 145 166 172 220
E148 90 90 110 125 150 170 180 215
E F @® M8 M 10 M 10 M 12 M 16 M 16 M 20 M 20
s 1 M8 M 10 M 10 M12 M 12 M 16 M 20 M 20
@ G ® M6 M6 M6 M8 M8 M8 M8 M 10
S Gi 26 26 30 33 38 435 455 53,5
‘§ H 15 15 15 18 25 25 38 35
g H1 26 30 36 40 42 54 59 69
q I 6 8 8 9 9 12 14 16
T I 180 203 232 281 315 358 397 446
£ K min 139 16,3 12,9 19,5 135 16,5 15,5 16,5
= K max. 15,1 18,3 173 23 18,5 20,5 20,5 26,5
S K1 3 3 4 5 6 6 6 6
2 K2 70 78 90 118 125 145 168 200
2 - L 150 172 190 256 296 345 350 395
& § [ UL 97.3 110 119,3 156,9 174,5 202,2 229,2 2455
3 5 M 70 79 86 118 138 160 160 180
= M1 80 93 104 138 158 185 190 215
g N 70 79 86 118 138 160 160 180
2 | Ni 68 77 84 115 135 157 157 177
q N2 33 36 37 44 425 48 75 72
Na 20 20 26 28 29 33 33 42
Na 22 22 26 30 40 42 52 60
Ns 19 19 25 27 28 32 32 41
N6 13 13 16 17 175 22 22 25
[¢) 28 28 28 54 54 54 54 64
P 52 58 6 75 10 10 12 15
P 3 3 3 3 3 3 3 3
R 16,5 17 17 24 24 24 25 39
? 85 9 9 14 145 15 15 19
6 6 6 7 7 7 8 9
Anzahl der Bohrungen V / No. of holes 12 12 12 12 16 12 12 12

\__FuBnoten Seite B-12/ Footnotes Page B-12
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Sicherungsring

Locking Ring

Die hier dargestellten Bremsen sind ruhestrombetétigte elek-
trische Sicherheitsbremsen.

Sie bremsen also im stromlosen Zustand.

Schraubenfedern driicken gegen die Ankerscheibe. Der
Rotor mit den Reibbeldgen wird dadurch zwischen der An-
kerscheibe und der Anschraubflache der Maschine einge-
klemmt. Die Welle wird Uber die Zahnnabe somit gebremst.
Beim Einschalten des Stromes baut sich das Magnetfeld auf.
Die Ankerscheibe wird gegen den Federdruck an den Spulen-
korper gezogen und gibt somit den Rotor frei, die Welle dreht
wieder.

Der Spulenkérper wird Uber den Gewindedistanzring an der
Maschinenwand zentriert und Uber Befestigungsschrauben
angezogen.

Der Rotor ist durch die Fihrungsverzahnung axial beweglich
auf der Zahnnabe geflihrt. Diese ist wiederum auf der Welle
axial festgesetzt.

Spulenspannung ist normal 24 V DC, lieferbar ist 104, 180 und
207 V DC.

Die zulassige Drehzahl kann durch individuelle Einbauverhalt-
nisse (z. B. vertikaler Einbau) und Betriebsbedingungen sowie
von der GréBe und Ausfiihrung eingeschrankt werden.
Hinweise fur Einbau und Wartung sind jeder Lieferung beige-
fugt.

Zweiflachen-Federdruck-Bremsen. Beschreibung
Twin Surfaces Spring Loaded Brakes. Description

1 Gear Hub
2 Coil Body
5 Armature Disc
11 Coil Spring
13 Fastening Screw
14 Setscrew
29 Flange Plate
30 Cover
31 Threaded Distance Ring
35 Rotor with Friction Linings (8)
58 Locking Plate

1 Zahnnabe

2 Spulenkorper

5 Ankerscheibe

11 Schraubenfeder

13 Befestigungsschraube
14 Gewindestift

29 Flanschplatte

30 Abdeckplatte

31 Gewindedistanzring
35 Rotor mit Reibbeldgen (8)
58 Sicherungen

@® Handliftung @ Hand Release

The brakes shown are electrical safety brakes being released
by closed electrical circuit. Consequently, the brakes are
closed in deenergized condition.

Helical springs press against the armature disc. The rotor with
its friction linings is compressed between the armature disc
and the corresponding surface of the machine. The shaft with
its gear hub is braked. When the current is switched on, a
magnetic field is set up. The armature disc is attracted to the
coil body against the spring pressure thus releasing the rotor.
The shaft is then able to rotate.

The coil body is centred to the machine frame by a threaded
distance ring and is tightened by fastening screws.

The rotor is located on the gear hub and is free to move in
axial direction by the guided gearing. The gear hub is axially
fixed on the shaft.

Standard coil voltage is 24 V DC, available: 104, 180, 207
vV DC.

Admissible speed may be limited by individual installation
conditions (e. g. vertical installation) and operating conditions
as well as by size and design.

Instructions for installation and maintenance are attached to
each shipment.
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Bauformen

Standard-Bremse / Positionier-Bremse

Typ 146 —-...- 000

Standardausfihrung

Zum Abbremsen und genauen Positionieren.
GroBe Wiederholgenauigkeit auch bei hoher
Schalthéufigkeit. Das Bremsmoment kann an
Einstellschrauben feinflhlig eingestellt werden.

Haltebremse Typ 146 -...- 600

Durch zuséatzliche Bremsfedern erreicht die
Haltebremse ein hoheres Bremsmoment als die
Positionierbremse. Die Haltebremse ist zum
Festhalten von Massen oder Lasten ohne
Reibarbeit geeignet. Abbremsen aus niedriger
Drehzahl mit geringer Reibarbeit ist auf Anfrage
bedingt moglich.

Zusatzteile

Flanschplatte Typ 146 -...— 100

146 -...- 700
Steht kundenseitig keine geeignete Reibflache
far die Bremsbelage zur Verfligung, kann unse-
re Flanschplatte verwendet werden.

Abdeckplatte Typ 146 —...- 090
146 -...- 690

Durch die Abdeckplatte ist die Bremse ge-
schiossen und entspricht der Schutzart IP 54.

Dies wurde durch mehrere Versuche beim TUV
bestéatigt.

Handliiftung Typ 149 —...- 000

Zum mechanischen Luften der Bremsen bei
stromloser Magnetspule (z.B. Stromausfall).

Zweiflachen-Federdruck-Bremsen - Bauformen und Zusatzteile
Twin Surfaces Spring Loaded Brakes - Summary of Types and Accessoires

Summary of Types

Standard Brake / Positioning Brake
Type 146 — ... - 000

Standard Design

For braking and exact positioning. High degree of
repetitive accurarcy even with high actuation fre-
quencies. The brake torque can also be sensi-
tively set via adjusting screws.

Holding Brake Type 146 —...- 600

The holding brake achieves a higher brake
torque than the positioning brake due to addi-
tional brake springs. The holding brake is suit-
able for holding masses or loads without thermal
load. Braking from a low speed with low thermal
load is possible under certain conditions (please
contact to us).

Supplementary parts
Flange plate Type 146 —...— 100
146 —...- 700

Our flange plate can be used if no suitable fric-
tion surface is available for the brake linings from
the customer.

Back cover Type 146 —...— 090

146 -...- 690
The brake is closed by installation of a back
cover and corresponds to IP 54 enclosure which

has been confirmed by several tests carried out
by TUV.

Hand release Type 149 -...- 000

For mechanical release of the brakes in case of
a deenergized coil (e.g. power failure).




Zweiflachen-Federdruck-Bremse elektromagnetisch geliiftet
Twin Surfaces Spring-Loaded Brake with Electromagnetic Release
Flanschplatte Abdeckplatte Handliiftung
Flange Plate Cover Plate Hand Release
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I Befestigungsschrauben T Kobellange ~400mm v F L \
n 2E i e =~ Q_ ' iy A
Fastening Bolts 8, - ab Gr. 70~ 600mm S Teilkreis wu\
Cable length -400mm i Piten Circie
from Size 70-~600mm
Standardbremse/Standard Brake Typ 146 —...- 000 146 -...- 100 146 -...-090 149 -...-000
Haltebremse / Holding Brake Typ 146 —...- 600 146 -...- 700 146 -...- 690
GroBe
Tech. Daten Size 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Technical Data
Nennbremsmoment Typ 146 - 000 Nm 1.4 3 6 12 26 50 100 200 400 800
Nominal Braking Torque Typ 146 - 600 - 5 10 22 48 90 180 360 620 1250
Leistungsaufnahme Typ 146 - ... - 000 12
Power Consumption @ Typ 146 - ... - 600 w - 7 24 33 50 70 87 102 134 196
Stromaufnahme ~ | Typ 146 — ... - 000 0,5
Current Consumption J Typ 146 — ... - 600 A - 0.71 ! 1,38 2.08 29 3.6 4.3 5.6 8.2
Maximaldrehzahl / Max. Speed min-! 7000 6000 5000 4800 4000 3800 3400 3000 3000 3000
Massentragheitsmoment /Moment of InertiaJ @ | kgm? - 10 0,0448 | 0,077 0,23 0,68 1,99 4,02 13,2 24,2 56,4 242
Gewicht / Weight @ | kg 0,4 0,6 0,95 1.8 3,1 5,4 9.4 15,5 30 55
Luftspalt / Air Gap a mm 0.15 0.2 0,2 0,25 0,25 0,35 035 0,4 0,4 0,5
N b 22 26 35 40 48 68 75 90 120
2 D 72 86 104.5 131,56 146 183 201 255 330
g D2 79 98 114 142 165 199 220 275 360
@ dmax. @ @ 11 13 18 23 30 45 47 57 76
Q f 6 6 8 10 12 14 15 15 -
£ T GH7 21,9 26,9 30,9 38,9 50,9 73,9 80,4 90 129
£ % M 58 72 90 112 124 156 175 215 280
< o} M1 58 72 89 112 124 156 175 215 280
%) _g R 50 62,5 79,5 99 1105 139 158 188 253
s o r 25 32 40 45 60 77 83 94 128
g S s 3xM4 | 3xM4 | 3xM5 [ 3xM6 | 3xM6 | 3xM8 | 6xM8 | 6xM8 |6xMI2
D U nur bei/ only for Typ 146 — ... - 000 60,5 75 91 115,56 129 161 175 215 -
g o] 8 8 9 10,5 16,5 18 18 25 30
Ny F nur bei/ only for Typ 146 - ... - 000 48,3 55,6 68,2 84,6 96,8 117.8 125,6 158 -
£ H nur bei/ only for Typ 146 - ... — 000 86,3 93,8 115,2 136,1 169,3 1813 208,6 390 -
£ [%) H1 nur bei / only for Typ 146 — ... - 000 19 21 225 27,5 38 38 50 65 -
c 5 Lh 6 7 8 8 8 10 12 14 16
S E, K 6 5 6 8 8 12 9 12 24
o ~ K1 5 8 8 10 10 12 12 18 18
2 E L 30,2® | 322 39,3 43,2 58,2 66,7 74,3 96,3 116,2
1] % | 15 20 20 25 30 35 35 50 60
g g |o 1.5 2,5 2,5 35 35 2 2 2 2
g ~ P 35 5.1 5.1 6,1 6,8 53 59 59 7
T 17 19 25 27 36 38 47 56 74
u nur bei/only for Typ 146 - ... — 000 6.5 7 9 11,5 13,5 19 21,5 29 -
v 1 1 1 1,5 1,5 1,5 2 2 2
z 3x120° | 3x120° | 3x120° | 3x120° | 3x120° | 3x120° | 6X60° 6x60° 6x60°
z3 33° 32° 33° 33° 30° 30° 30° 30° 22,5°
@ Gelten fir Umgebungstemperatur von 20° C. O Apply to an ambient temperature of 20° C.
@ Gelten fiir maximale Bohrungen. @ Apply to maximum bores.
3 Gew@nschte Bohrung angeben. Fehlende Bohrungsangabe bedeu- ® Specify requested bores. Missing bore details mean query.
tet”Ruckfrage. _ . ' . @ Larger bores may be possible in case of reduced keyway depth.
@ G_roBere Bohrungen sind bei reduzierter Nutentiefe méglich. Bitte Please consult Rexnord.
o ruckfrggen. @ Fastening bolts protruding by 3.2 mm.
é Befest!gungsschrauben 3,2 mm vorstehend. ©® Fastening boits protruding by 2.2 mm.
Befestlgungsschrauben 2,2 mm vorstehend. * Standard supply 24 volts, direct current. Other voltage on demand.
. I;\ﬁffgggg fur Gleichstrom 24 Volt. Andere AnschluBspannungen auf e Thermal Rating Page B - 19.
9= . . . * Ordering Code Type 146, Size 40, with Flange Plate:
. Arbeﬂsvermggen siehe Seng B-19. ‘ Type 146 - 40 - 100, @ 12 %7, Keyway DIN 6885 Page 1.
e Bestellbeispiel Typ 146, GroBe 40, mit Flanschplatte:
Typ 146 - 40 - 100, © 12 %7, PaBfedernute nach DIN 6885 Blatt 1.
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Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen - Zubehor
Electromagnetic Clutches and Brakes - Accessories

Antimagnetische Fiihllehre Typ Fii 12
Die antimagnetische Fiihllehre dient der Lufi-
spalteinstellung und -Kontrolle bei Elektroma-
gnet-Kupplungen nach den in den MaBtabellen
vorgeschriebenen Werten.

Non-Magnetic Feeler Gauge Type Fii 12

The non-magnetic feeler gauge provides the
means of checking and maintaining the air gap
adjustment of electromagnetic clutches.

Netzgleichrichter mit 24 V Ausgangsspannung

24 V Ausgangsspannung/ oulput voltage Netz / Circuit
d q] 220V 1~ [I]
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Alle Netzgleichrichter sind fur eine Frequenz von 40 bis 60
Hz geeignet, netzseitig mit Sicherungen versehen und ent-
sprechen der Schutzart IP 20. Bei der GréBenbestimmung
sind samtliche nachgeschalteten Verbraucher zu bertck-
sichtigen, deren Leistungen zur Spulenleistung zu addieren
sind. Gegenliber der Summe aller Verbraucherleistungen
soll der Netzgleichrichter eine Reserve von 20 % aufweisen.

Die Nennspannung darf dabei um max. 10% Uuberschritten
werden. Bei Kupplungen mit Schieifringen ist die Spannung
direkt an den Schleifringen zu messen. Dadurch wird der
Spannungsabfall von ca. 0,8V zwischen Burste und Schleif-
ring berlcksichtigt.

Anderes Zubehér, wie Transformatoren, Schnellschaltgeréte
etc. auf Anfrage.

Stromazufiihrungen fiir Schleifring-Kupplungen
Power Connections for Slip Ring Clutches

Koécherhalter Typ KS fiur Trockenlauf
Shrouded Brush Holder Type KS for dry operation

v
rfl’ D |
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Power Rectifiers with 24 V Output Voltage

Typ | Pl M| 8 | T | H | a I b | d
Type
A w kg Abmessungen in mm/ Dimensions in mm
GL-24/1 1 24 26 | 125 | 125 | 190 | 90 170 5
GL-24/1,5 1,5 36 29 | 125 | 125 | 190 | 90 170 5
GL-24/2 2 48 41 165 | 140 | 270 | 130 | 252 5
GL-24/2,5 25 60 49 | 165 | 140 | 270 | 130 | 252 5
GL-24/3 3 72 51 165 | 140 | 270 | 130 | 252 5
GL-24/4 4 96 53 | 165 | 140 | 270 | 130 | 252 5
GL-24/6 6 144 | 66 | 165 | 140 | 270 | 130 | 2562 5
GL-24/8 8 192 | 87 | 225 | 160 | 335 | 180 | 315 6
GL-24/10 10 { 240 | 9,7 | 225 | 160 | 335 | 180 | 315 6
GL-24/12 12 | 288 | 10,1 | 225 | 160 | 335 | 180 | 315 6
GL-24/15 15 | 360 [ 12,2 | 225 | 160 | 335 | 180 | 315 6
GL-24/20 20 | 480 | 16,9 | 290 | 195 | 385 | 225 | 365 | 65
GL-24/25 25 | 600 | 18,9 | 290 | 195 | 385 | 225 | 365 | 65
GL-24/30 30 | 720 | 20,9 | 290 | 195 | 385 | 225 | 365 | 6,5

All power rectifiers are designed for frequencies of 40 to
60 Hz, are fitted with fuses on the mains side and comply with
safety standard IP 20. On selection, the use of additional
power consumption should be allowed for and that power rat-
ing added to the clutch coil power rating. The rectifier should
have a reserve of 20 % over and above the total wattage of all
consumer items.

The nominal voltage should not be exceeded by more than
10%. In clutches with slip rings the voltage should be meas-
ured on the slip ring. In this way the voltage drop of around
0,8V between brushes and slip ring is allowed for.

Other Accessories, such as transformers, high speed actu-
ators etc. on request.

Kocher-
halter Ersatzb(rste
Shrouded Replacement Brushes
Brush Holder
max. max. Barsten-
GroBe Abmessungen in mm Strom Geschwin. druck
Size Dimensions max. max. Brush
Current Speed Pressure
mm A m/sec N
a d e f g
10 | 24 | 18 | 10 25 6,5 60
20 | 27 | 22 | 13 28 125 60

Kocherhalter vom Typ KS eignen sich fir robuste Einsatzbe-
dingungen im hohen Drehzahlbereich. Sie sind ausschlie-
lich fur Trockenlauf vorgesehen.

Shrouded Brush Holders Type KS are suitable for light
contact use at high machine speeds. They are intended ex-
clusively for dry operation.




Stromzufithrungen fiir Schleifring-Kupplungen

Power Connections for Slip Ring Clutches

Optimaler Burstendruck ist Voraussetzung ftr eine maximale
Standzeit. Die vorgeschriebenen EinbaumaBe sind deshalb
sorgfaitig einzuhalten. Mit Rucksicht auf Vibration missen
die Halterungen stabil gestaltet werden.

Bei Uberschreitung der maximal zuldssigen Stromstarke
sind zwei BUrsten pro Schleifring anzuordnen, die elektrisch
leitend miteinander verbunden werden. Die Bursten sind ra-
dial und auf Schleifringmitte auszurichten. Im NaBlauf erfor-
dern Umfangsgeschwindigkeiten von mehr als 15 m/s die
zusétzliche Anordnung einer Blindburste. Die Anpassung
der Kontakiflache an den Schleifringdurchmesser erfolgt mit
Schmirgelleinen. Der dabei entstehende Abrieb ist anschlie-
Bend sorgfaltig zu entfernen.

Kerzenhalter Typ 10 K 2 und 11 K 2
fur Ol- oder Trockenlauf

Kerzenhalter vom Typ 10 K2 und 11 K2 eignen sich flr alle
Kupplungsgréfen. lhre Anzahl pro Schleifring ergibt sich aus
dem Strombedarf der Kupplung.

Die Schutzhaube gegen unbeabsichtigten Kurzschiu8 und
unzuldssige BerGhrungsspannung ist gesondert zu bestel-
len.

Kastenhalter Typ KA
fur Trockenlauf

11 3~__Isolierbolzen
‘ insulating Pin

M6

Kastenh_alter vom Typ KA eignen sich fur vibrationsarme Ein-
sea_izbed[ngu.ngen im niedrigen und mittleren Drehzahlbe-
reich. Sie sind ausschlieBlich fur Trockenlauf vorgesehen.

\

Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen - Zubehor

Electromagnetic Clutches and Brakes - Accessories

Optimum brush contact pressure is important to achieve
maximum Service life. The specified assembly dimensions
must, therefore, be rigidly adhered to. To overcome vibration
the brush holder mountings must be fixed rigidly.

When the maximum permissible current flow is exceeded,
two brushes should be arranged around each slip ring and
connected together. The brushes must be adjusted radially to-
wards the centre of the slip rings. For wet operation, the provi-
sion of a scraper brush enables surface speeds in excess of
15 m/s to be reached.

The mating of the brush contact surfaces with the slip ring
surface is best done by using an abrasive cloth strip. The dust
resulting from this operation should be carefully removed.

Plug Brush Holder Types 10 K 2 and 11 K 2
for wet- or dry-operation

max. Strom max Burstendruck
max. Current Ge’:caz?v;;)d;glc(,elt Brush Pressure
A m/s N
fur NaBlauf
oe | forwet 6 15 20
operation
fiir Trockenlauf
Type for dry 3 40 5
11K2 .
operation

Plug Brush Holders of Types 10 K2 and 11 K 2 are intended
for all clutch sizes. The number per slip ring is defined by the
current requirement,

The safety cap should be fitted as an extra protection against
accidental short circuiting and electric shock hazards.

Caliper Brush Holder Type KA
for dry operation

Kasten-
halter Ersatzbiirste
Brush Replacement Brushes
Holder
max. max. Bursten-
GroBe Abmessungen in mm Strom Geschwin. druck
Size Dimensions max. max. Brush
Current Speed Pressure
mm A m/s N
a c e f g
10 15 17,5 10 5 22 6,5 40
20 14 21 16 6,4 25 12,5 40 3

Caliper Brush Holder of Type KA are suitable for use in condj-
tions of low vibration at low and medium machine speeds.
They are intended exclusively for dry operation.

)
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Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen - Arbeitsvermogen
Electromagnetic Clutches and Brakes - Thermal Rating

BSD-Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen Typ 100 und 120
BSD Electromagnetic Clutches and Brakes Type 100 and 120

GroBe/ Size 25| 4 [ 63|10 | 16 | 25 | 40 | 63 | 100 | 160 | 250 | 400 | 630 | 1000
pro Stunde | Trockenlauf 100 0,3 0,4 05 0,6 0,7 0,9 11 27 3,2 3.8 54 6,7 7.6 9,8
Arbeits. | MNM-109/h | dry operation | 120 | 0,24 | 032 | 04 | 048 | 056 | 072 | 088 | 216 | 256 | 304 | 432 | 536 | 608 | 7.84
vermdgen | per hour NaBlauf 100 { 06 | 08 10 [ 12 |14 |18 |22 |54 | 64 76 108 | 137 | 152 | 196
thermal | Nm 108/h | wet operation | 120 | 0.48 | 064 | 08 | 096 | 112 | 1,44 | 1,76 | 432 | 512 | 608 | 864 | 107 | 121 | 157
Rating | pro Schaltung in Nm - 10° 30 | 40 | 50 [ 60 | 70 | 90 | 110 | 270 | 320 | 380 | 540 | 670 | 760 | 980
per cycle in Nm - 108
Elektromagnet-Einflichen-Kupplungen und -Bremsen Typ 140 -144, 147 und 148 (schleifringlos)
Electromagnetic Single Surface Clutches and Brakes Type 140 to 144, 147 and 148 (without slip rings)
GroBe / Size 30 40 50 60 70 80 90
pro Schaltung | o 400 38 62 9,0 15,0 25,0 42,0 65,0
Arbeitsvermbgen per cycle
Thermal Ratin
el raing proStunde |\ g 240 320 400 450 600 800 1000
per hour
BSD-Elektromagnet-Einflachen-Kupplungen und -Bremsen Typ 167 - 169 (doppeit durchflutet)
BSD Electromagnetic Single Surface Clutches Type 167 — 169 (double saturated)
GroBe / Size 20 40 80 140 220
pro Schaltung |\, 403 47 66 110 140 195
Arbeitsvermogen per cycle "
Thermal Rating pro Stunde
per hour Nm - 108/h 0,94 1,32 22 28 39
BSD-Elektromagnet-Einflaichen-Kupplungen und -Bremsen Typ 181-185
BSD Electromagnetic Single Surface Clutches and Brakes Type 181-185
GrofBle/ Size 40 63 100 160 250 400 630 1000
pro Schaltung 5
Nm - 10 0,16 0,19 0,22 0,25 0,29 0, 6 84
Arbeitsvermdgen per cycle " % 060 0
Thermal Raling
e fg‘:}':de Nm - 108/h 33 38 44 50 58 6.6 12,0 16,8
Zweiflachen-Federdruck-Bremsen elektromagnetisch geliiftet Typ 146 —...- 100
Twin Surface Spring Loaded Brake with Electromagnetic Release Type 146 —...- 100
GroBe/ Size 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
pro Schaltung 103
Arbeitsvermégen per cycle Nm - 10 0.2 05 09 1,8 3,5 50 10,0 20,0 30,0 50,0
Thermal Rating
per punde | Nm - 10%n 09 18 25 38 56 9.0 108 | 133 | 162 | 324

Alle Angaben iiber Arbeitsvermégen liegt eine Umgebungstemperatur von 30° C zugrunde.
All specifications about thermal rating are based on an ambient temperature of 30° C.
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Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen - Gré6Benbestimmung

Die Auslegung von Reibungskupplungen erfolgt: 1. nach dem Drehmoment und 2. nach der Schaltarbeit Dabei ist zu unterscheiden in schaltbaren und

nicht schaltbaren Ausflihrungen bzw. Rutschkupplungen.

1. Auslegung nach Drehmoment:
Fur die GréBenbestimmung sind folgende Drehmomente zu berlcksich-
tigen:
T. = Lastmoment: abtriebsseitig wirkendes Drehmoment, reduziert
auf die Kupplungswelle.
Ta = Beschleunigungsmoment: zur Beschleunigung abtriebsseiti-
ger Massen erforderliches Drehmoment.
T, = Schaltmoment: wéahrend der Beschleunigung bei schlupfender
Kupplung im Wellenstrang wirkendes Drehmoment.
Tr = Rutschmoment: wahrend des Schlupfes einer Rutschkupplung
im Wellenstrang wirkendes Drehmoment.
Ty = Ubertragbares Moment: Drehmoment, mit dem die Kupplung
ohne Eintreten von Schlupf belastet werden kann.

Lastmoment T.: Die Berechnung, z.B. fiir eine Seilwinde, erfolgt nach
Beziehung

T.=F-r [Nm]

F = Last am Haken in N

r = Trommelradius in m bei aufgewickelitem Seil
Es ist unter Beruicksichtigung des Ubersetzungsverhéltnisses eines zwi-
schengeschalteten Getriebes auf die Kupplungswelle zu reduzieren.

Beschleunigungsmoment T,: Berechnung unter Annahme eines recht-
eckigen Drehmomentverlaufes

J(n2 - ni) J = auf die Kupplungswelle reduziertes
Ta=—"—"—[Nm] Massentragheitsmoment in kgm?2
9,55 - ta nz = Enddrehzahl in min-!
n1 = Anfangsdrehzahl in min-1
ta = Beschleunigungszeit in s

Sofern keine besonderen SchaltmaBnahmen zur Erzielung eines annéhernd
rechteckférmigen Drehmomentverlaufes ergriffen werden, sind Abweichun-
gen durch einen Zuschlag von ca. 20% zu beridcksichtigen.

Schaltmoment T,: ergibt sich aus der Addition von Beschleunigungsmo-
ment und Lastmoment.
Ts = Ta + T [Nm]
Aus vorstehender Beziehung l48t sich die Beschleunigungszeit ableiten,
wobei als Ts das katalogmafBige Schaltmoment eingeht:
n2 - n1 bei Beschleunigung oder Verzo-
gerung
n2 + m bei Beschleunigung und Verzb-
gerung (Wendegetriebe) in min-!
Ts - TL bei Beschleunigung in Nm
Ts + T bei Verzdgerung in Nm

J-(n2 £ ny)
ta= ——————
(Ts = Ty) - 9,55

Rutschmoment Tg: Geht an Stelle des Schaltmomentes Ts das Rutschmo-
ment Ty in die Berechnung ein, so lassen sich die drei letzten Beziehungen
auch auf solche Rutschkupplungen anwenden, die als Anlaufkupplungen
eingesetzt sind.

Ubertragbares Moment Ty: Bei der Berechnung des erforderlichen aber-
tragbaren Momentes geht man von folgender Beziehung aus:
P P = Antriebsleistung in kW
Ty = 9550 -— - S [Nm) n = Kupplungsdrehzahl! in min-
n S = StoBfaktor

2. Auslegung nach der Schaitarbeit:
Bei der GrBenbestimmung sind folgende Schaltvorgdnge zu unterschei-
den:

einmalige Schaltung

Dauerschaltungen

Schlupf infolge Uberlast

Bei einmaliger Schaltung geht man davon aus, daB die in Warme umgesetz-
te Schaltarbeit in der Kupplung gespeichert wird. Die Zeitspanne bis zur
nachsten Schaltung muB dabei so bemessen sein, daB sich die Kupplung
wieder auf Umgebungstemperatur abkihit. Den Tabellen Uber Arbeitsvermé-
gen dieses Kataloges liegt eine Umgebungstemperatur von 30° C zugrunde.

Die bei einmaliger Schaltung anfallende Schaltarbeit errechnet sich zu:

n2 — ni bei Beschleunigung oder Ver-
zbégerung in min-!
n2 + ni bei Beschleunigung und Ver-
[Nm] z6gerung (Wendegetriebe) in
min-!
Ts - TL bei Beschleunigung in Nm
Ts + T bei Verzdégerung in Nm

Ts+J - (n2 £ mi)2
Ao
Tsx T - 1825

Bei Dauerschaltungen stellt sich zwischen der an den Reibflachen erzeug-
ten und an den AuBenflachen der Kupplung abgefihrten Warme ein Gleich-
gewicht ein. Dabei wird vorausgesetzt, daB die Schaltungen in annahernd
gleichen Zeitabstanden erfolgen und die Kupplung einen Temperaturbehar-
rungszustand erreicht.

Die bei einer Dauerschaltung pro Stunde anfallende Schaltarbeit ergibt sich
zu:

A = Schaltarbeit pro Schaltung

An = A - Zy [Nm/h] Zn = Anzahl der Schaltungen pro Stunde

Bei Schlupf infolge Uberlast rutscht die Kupplung mit ihnrem Schalt- bzw.
Rutschmoment durch. Die in einer Rutschkupplung bei konstanter Dreh-
zahldifferenz anfallende Reibarbeit errechnet sich zu:

Ar =0,1047 - T - (n2 - M) - tg [Nm]
Tr = katalogmaBiges Rutschmoment in Nm
n2 - m = Drehzahldifferenz in min-!

tr Rutschzeit in s
Berechnung der Kiihimenge:
Bei Dauerschaltungen geht man davon aus, daB die durch die Schaltarbeit
entstandene Warme vom Kuhit! abgefuhrt wird. Die erforderliche Kuh!l-
menge ergibt sich nach folgender Beziehung:

An An = Schaltarbeit pro Stunde in Nm/h

p = Dichte des Kuhlbls mit 900 kg/m3
¢ = Spezifische Warme des Kuhléls
mit 1,886 kd/kg K

AT = Olubertemperatur in K bzw. °C.
Grenzwerte fur die Oltemperatur:

AT =2 bis 4°C

Vi [I/min)

60 -p-c-AT

bei Rickkiihlung im Getriebesumpf.
Die gesamte Olmenge soll dabei dem
ca. 8-fachen der umlaufenden Olmen-
ge entsprechen.

AT =10 bis 12°C bei Rickkihlung im Wasserkuhler.

Der StoBfaktor S beriicksichtigt die in einem Antrieb aufgrund von Massenverhaltnissen, Verdrehfederung von Wellen, Drehmoment- und Geschwindigkeits-
stoBen auftretenden Drehmomentspitzen. Als empirischer Wert tritt er an die Stelle umfangreicher schwingungstechnischer Berechnungen. In Antrieben
mit Drehmoment-KurzschluBlaufermotoren ist zuséatzlich das Kippmoment zu berticksichtigen. Es kann kurzzeitig den zwei- bis dreifachen Wert des Nenn-

momentes erreichen.

Unverbindliche Anhaltswerte fir StoBfaktoren gibt nachstehende Tabelle. Fur den individuellen Einsatzfall ist eine Beratung durch unsere Spezialisten unter

Vorlage aller Daten und Bedingungen zu empfehlen.

Beispiele fiir StoBfaktoren S

Arbeitsmaschine . Drehmoment- Ostzillierendes Dreh-
Geringe Drehmoment- Drehmoment- schwankungen, Starke Drehmoment- moment, hohe Dreh-
schwankungen schwankungen mittiere Drehzahlen schwankungen momentspitzen
Leichte Geblase Gurtforderer Betonmischer Aufzug Kolbenpumpe
Flussigmischer Leichter Rollgang Extruder Kalander Schwerer Rollgang
Spanefdrderer Gebldse Mobilfahrwerk Kettenforderer Rattler
Kldranlagen Generator Ruhrwerk Mischer Kugelmuhle
Stguergetnebe Zah.nradpumpe Rittelmaschine Plattenband Zementmischer
. Leichte Geneyatoren Kreiselpumpe Schraubenverdichter Schneckenfdrderer Raupenfahrzeug
Kraftmaschine Leichte Zentrifugen Winden Seilzug Trommeltrockner Schweif3generator
Becherwerk Ventilator Zentrifuge Papierma. (Hauptantrieb)
1-Zylinder Kolbenmotor 25 3,0 3,5 4,0 4,5
2-Zylinder Kolbenmotor
Gasmaschine, Dampfmaschine 2,0 2,4 2,8 3.2 3.8
4-Zylinder Kolbenmotor
Elektromotor, Turbine 14 17 20 25 3.0




actuated and non-actuated types and torque limiting clutches.

1. Interpretation of Torque Transmitted
In selecting the following torques must be taken into consideration.

T, = Load Torque: The torque effective at the driven side is calculat-
ed from force times the radius of the moment arm reduced to the
clutch shaft.

T, = Acceleration Torque: Torque which applies during the accelera-
tion of the driven load.

T, = Actuation Torque: The torque acting on the shaft during the
acceleration of the slipping clutch.

Ta = Slipping Torque: The torque acting on the shaft during the slip of
a torque-limiting clutch.

T,e= Static Torque: Torque with which the clutch may be loaded
without the occurrence of slip.

Load torque Ty: calculation for example for a rope winch, is contained in the
following equation.

To =F -r [Nm]

F = Load on hook in N

r = Drum radius in metres
The reduction in torque load on the clutch due to the ratio of a speed reducer
must be allowed for.

Acceleration torque T,: calculation on the assumption that the torque is at
right angles to the shaft.

J = reduced moment of inertia on the
J o (nz - ) clutch shaft (kgm?2).
Ta=—""— [Nm] n2 = final rom
9,55 - ta n1 = initial rom

ta = time of acceleration (s).

Since it is impractical to assume a torque acting exactly at right angles errors
of up to 20% must be allowed for.

Actuation torque T,: Sum of the acceleration torque and the torque load.
Ts =Ty + T [NmM]
From the preceding equations acceleration time can be determined. Allow-
able values of actuation torque Ts are tabulated in the various catalog data
sheets.
n2 —nr applies to acceleration or dece-
leration

J - (nzxt m) n2 +n1 applies to acceleration or dece-
ta=——"—""—"[s leration (reversing)
(Ts £ T} -9.55 Ts — T, for acceleration (Nm)

Ts + T, for deceleration (Nm)

Slipping torque Tg: If the actuation torque Ts is replaced by the slipping
torque Tr in the calculation, then the last three equations may be applied to
torque limiting clutches which are used as start up clutches.

Static torque T,.: In the calculation of the required static torque we proceed
from the following equation:

P P = drive power (kW)
Tyg = 9550 - — -S [Nm) n = rpm
n S = service factor

Examples for service factors S

Electromagnetic Clutches and Brakes - Selection

The selection of friction clutches depends upon: 1. Torque transmitted. 2. Thermal actuation performance. We must further differentiate between the

2. Interpretation of Thermal Actuation Performance
In selecting, the following actuation conditions must be considered.

Intermittent or non-recurrent actuation

Continuous actuation

Slip due to overload
In an intermittent actuation condition we suppose that the thermal actuation
performance is converted into heat which is absorbed by the clutch. The time
which elapses before the next actuation must, therefore, be sufficient for the
clutch to cool down to ambient temperature. The tables of thermal rating in
this catalog are based upon an ambient temperature of 30°C.
The thermal actuation performance occurring in intermittent or non-recurrent
switching conditions is calculated as follows:

n2 - n1 applies to acceleration or
deceleration

n2 +n: applies to acceleration or
deceleration (reversing)

Ts = Tp for acceleration (Nm)

Ts + T, for deceleration (Nm)

Ts -J - (n2 £ )2
A= ——— [Nm
Tt T) 1825

Under continuous actuation conditions, a balance is established between

the heat produced at the friction surfaces and that emitted from the outer sur-

faces. Thus it is assumed that the actuation cycles occur at approximately

similar time intervals and that the clutch reaches a state of temperature con-

sistency.

Thermal actuation performance occuring per hour under continuous actua-

tion conditions is calculated as:

A = Thermal actuation performance
per cycle in Nm per cycle

Zy = number of cycles per hour.

Ah =A Zh [Nm/h]

Where slip due to overfoad occurs, the clutch slips under actuation torque
and slipping torque. Heat due to the resultant friction occurring in a torque
limiting clutch at a constant differential speed of revolution is calculated as:

Ag =0.1047 - Tg - (n2 — n1) -ty [Nm]
Ta = Cataloged slipping torque (Nm)
n2—n1 = speed difference in rpm

ta = slipping time (s)

Calculation of Coolant Volume
Under continuous actuation conditions, we assume that the total heat gener-
ated by thermal actuation performance is absorbed by the coolant. The
required coolant volume is given by the following formula:
A, = Thermal actuation performance
per hour [Nm/h]
P =density of coolant at 900 kg/m?
¢ = gspecific heat of coolant at
1,886 kJ/kg K
AT =temperature rise in K or °C.
Critical values for overall temperature rise.
AT =2 to 4°C inclosedcircuitcooling inagearsump.
The total volume of oil must be appro-
ximately eight times the volume of the
oil circulation.
closed circuit cooling using a water
cooled radiator.

An
Vi= —————— [l/min]
60 -p-c AT

AT=10to 12°C

The sew(oe factor S relgges to those torque peaks occurring in a drive based on mass ratios, torsional elasticity of the shafting and transmitted torque, speed
and service. As an empirical value, it takes the place of extensive calculations of vibration. In drives using alternating current motors the peak start-up torque
should also be considered. It may temporarily reach a value of two or three times the value of the nominal torque.

The values for service factors should be taken from the following reference table, which is non-obligatory. For the individual application consult Rexnord.

|

Driven Machine Low Torque Torque Variations Torque Variations Substantial Oscillating Torque
Variations Med. Number of Cyles | Torque Variations High Torque Peaks
Blower - Light Duty Belt Conveyor Concrete Mixer Elevator Reciprocating Pump
Liquid Mixer Table - Light Duty Extruder Calendar Rolling Mill - Heavy Duty
Chip Conveyor Biower Mobile Travelling Gear | Chain Conveyor Vibrator
Sewage.PIanl ) Generator Agitator Mixer Ball Mill
Controlling Mgchamsm Gear Pump Vibrating Machinery Apron Conveyor Cement Mixer
gen[e(’alor - LLI'g'I77II L'Lg)ut[yy Iavqtar; Pump gcrew Compressor Screw Conveyor Caterpillar
.. . entrifuge - Ligi Ui inc kip Hoist Rotary Dryer Welding Generator
Driving Machine Bucket Elevator Fan Centrifuge Paper Machine (Main Drive)
1 Cylinder Piston Engine 25 30 35 4,0 4,5
2 Cylinder Piston Engine
Gas Engine, Steam Engine 2,0 24 28 3,2 38
4 Cylinder Pistion Engine
Electromotor, Turbine 1.4 1,7 2,0 2,5 3,0




Fragebogen fiir die Gr6Benbestimmung von Reibungskupplungen und -Bremsen

Questionnaire for the Selection of Clutches and Brakes

Art (Elektromotor, Verbrennungsmotor etc.
Type (Electric Motor, I. C. Engine, etc.)

Zylinderzahl/Taktzahl
No. of Cylinders

Nennleistung
Nominal Power

kw

Nenndrehzahl
Nominal Speed (R.P.M.)

min~!

Nenndrehmoment
Nominal Torque

Nm

Maximaldrehmoment
Maximum Torque (Pull Out Torque)

Nm

Art (Winde, Stetigférderer, Walzwerk etc.)
Type (Winch, Continuous Conveyor, Rolling Mill, etc.)

Einsatzstelle (Vorschubgetriebe, Fahrwerk, Hubwerk
Transportrolle etc.)

Application (Feeding, Travelling, Lifting Gear, Transport
Roller, etc.)

Einbaulage (z.B. vertikal)
Installation position (e.g. vertical)

Drehzahlbereich der Kupplungswelle
Speed Range of Clutch Shaft

min~!

Drehzahl vor dem Schaltvorgang
Speed before Switching

min~!

Drehzahl nach dem Schaltvorgang
Speed after Switching

min~!

Schaltvorgang (im Stillstand, Beschleunigung,
Bremsung, Wendegetriebe)

Type of Switching (at Standstill, on Acceleration,
Braking or Reversing)

Lastmoment der Abtriebsseite

(wéhrend des Schaltvorganges wirksam: ja/nein)
Load Torque on Driven Shaft

(Existing during Switching Cycle YES/NO)

Nm

Massentragheitsmoment der Abtriebsseite
bezogen auf die Kupplungswelle

Moment of Inertia Relative to Clutch Shaft

kgm?2

Gewlinschte Beschleunigungszeit
Required Acceleration Time

Anzahl der Schaltungen pro Stunde
in zeitlich gleichen Abstanden

No. of Switching Cycles per Hour of Same Frequgncy

Angaben des Anwenders der Kupplung - Details of the user of coupling

Klrzeste Schaltfolge bei zeitlich ungleichmé&Bigen
Abstéanden
Shortest Switching Cycle of Different Frequency

Umgebungstemperatur
Ambient Temperature

°C

Schmierungsverhéltnisse (Olnebel, Olbrause,
Umlaufschmierung)

Lubrication Conditions (Oil Spray, Oil Sprinkier,
Pressure Lubrication)

Kinematische Viskositat des Oles
Kinematic Viscosity of Oil

m2/s

Netzdruck (bei Druckmittel-Kupplungen)
Available Pressure (Pressure Operated Clutches)

bar

Netzspannung (bei Elektromagnet-Kupplungen)
Available Voltage (Electromagnetic Clutches)
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gchmierstoﬁempfehlung

fur BSD-Lamellen-Kupplungen und -Bremsen, BSD-Freilaufe und BSD-Ruicklaufsperren NR 555
Recommendation on Lubrication
g )
for BSD Muiti Disc Clutches and Brakes, BSD Freewheels and BSD Backstops Okt. '90
BSD-Antriebs- | BSD-Lamellen-Kupplungen und -Bremsen BSD-Freildufe und BSD-Riicklaufsperren
element | BSD Multi Disc Ciutches and Brakes BSD Freewheels and BSD Backstops
BSD Power | ggp.Ejlektromagnet-Lamellen-Kupplungen Rollen-Ausfiihrung Rollen-Ausfiihrung Fliehkraftabhebende
mzsa;;s’; und -Bremsen Tiefe Umgebungs- Normale Umge- Klemmkérper-
BSD Electromagnetic Multi Disc Clutches temperaturen bungstemperaturen Ausfiihrung
Compo-
nents and Brakes
v=iber12 m/s ® V=bis12m/s DO Roller Design Roller Design Centrifugal
BSD-Lamellen-Kupplungen und -Bremsen, me- Low Ambient Normal Ambient Releasing .
chanisch, hydraulisch und pneumatisch geschaitet | Temperature Temperature Wedge Type Design
BSD Multi Disc Clutches and Brakes, mechan-
Hersteller ically, hydraulically and pneumatically operated ®@ @
Branded Oils v=>bis 6 m/s D V = iiber 6 m/s O
Viskositat
mm?2/sbei40°C Fettschmierung
Viscosity in I1SO VG 22 1SO VG 32 1SO VG 46 ISO VG 22 ISO VG 46 Grease Lubrication
mm?/s at 40°C
Aral Vitam DE 22 Aral Vitam DE 32 Aral Vitam DE 46 Aral Alur E 22 Aral Motanol HK 46 ARALUB HL 2
Aral Kosmol TL 46
BP Energol HL 22, BP Energol CS 32, BP Energol CS 46, BP Energol HL 22, BP Energol CS 46, ENERGREASE LS 2
BP Energol HLP-D22, | BP Energol HL 22, BP Energol HL 46, BP Energol CS 22 BP Energol HL 46
BP Energol CS 22 BP Energol HLP-D 32 BP Energol HLP-D 46
Chewvron Chevron Chevron Chewron Chevron Chevron
‘ Hydraulic Qil 22, Hydraulic Oil 32, Hydraulic Qil 46, Spindle Qil 22 OC Turbine Oil 46
‘ Chevron Chevron Chevron
Spindle OC Turbine Oil 32 OC Turbine Oil 46
NUTO H 22 NUTO H 32, NUTO H 46, SPINESSO 22 NUTO 46 BEACON 2
HLPD-Oel 32 HLPD-Oel 46
FINA CIRKAN 22 FINA BAKOLA 32, FINA BAKOLA 46, FINA CIRKAN 22 FINA BAKOLA 46
FINA HYDRAN 32 FINA HYDRAN 46
Mobil DTE 22 Mobil DTE 24 Mobil DTE 25, Mobil Velocite Mobil DTE Oil MOBILUX 2
M b'l Mobil DTE Qil Light, Mobil DTE Oil Medium, | Qil No. 10 Medium
@ I Mobil Vactra Qil Mobil Vactra Oil
Lignht Medium
AVIA | AvwuBRL22C AVILUB RL 32-C AVILUB RL 46-C AVILUB RL 22-C AVILUB RL 46-C
AVILUB Turbinendl AS AVILUB Turbinendl BS AVILUB Turbinent! BS
= AVILUB H-LPD 32 AVILUB H-LPD 46
RENOLIN DTA 22 RENOLIN DTA 32 RENOLIN DTA 46 RENOLIN DTA 22 RENOLIN DTA 46 RENOLIN FWA 160
RENOLIN MR 5 RENOLIN MR 10 RENOLIN MR 15
VG 22 VG 32 VG 46
Tellus 22 Tellus 32 Tellus 46 Tellus O1 C 22 Tellus O 46
Hydrol DO 22 Hydrol DO 32 Hydrol DO 46
I //" LAMORA HLP 32 LAMORA HLP 46 CRUCOLAN 22 CRUCOLAN 46 Isoflex Super
KLOBER LDS 18
CUBRICATION
Dv= Umifangsgeschwindigkeit bezogen auf den AuBendurchmesser der Kupp- ® v =Circumferential speed refers to the outer diameter of clutch or brake.
lung Older Bremse. ‘ ‘ @ Avoid oils with distinct additives reducing the friction coefficient In case of
@ Ole rmt ausgepraglen reibwertmindernden Zusétzen vermeiden. Wenn Fett- grease lubrication for roller design please consult Rexnord. Reinforced springs
schmierung bei Rollen-Ausfuhrung, ist Rickfrage erforderlich. Méglicherweise may be necessary.

verstérkte Anfederung.
® Generell: Ruckirage.
Bei abweichenden Nenndaten bitte Riickfrage.

@ In general: Please consult Rexnord.
In case of deviating nominal ratings please consult Rexnord.
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BSD"-Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen - Einbaubeispiele
BSD"® Electromagnetic Clutches and Brakes - Installation Examples

Elektromagnet-Lamellen-Kupplungen
Typ 100

in einem Wendegetriebe.
Electromagnetic Multi Disc Clutches
Type 100 in a reversing gearbox.

S

v
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Elektromagnet-Einflaichen-Bremse
Type 148 zum Abbremsen einer
Welle.

Electromagnetic Single Surface Brake
Type 148 to slow down a shaft

Elektromagnet-Lamellen-Kupplung
Type 100 - ... — 500, kombiniert mit
einer Radaflex®Kupplung.

Bitte gesondertes MaBblatt anfordern!
Electromagnetic Multi Disc Clutch
Type 100 — ... - 500 combined with a
Radaflex® Coupling.

Ask for our special data sheet!

i

Elektromagnet-Einflachen-Kupplung
Type 141 —...- 500, kombiniert mit
einer Steckkupplung.

Bitte gesondertes MaBblatt anfordern!

Electromagnetic Single Surface Clutch
Type 141 —...- 500 combined with a
Jaw coupling.

Ask for our special data sheet!

Elektromagnet-Lamellen-Bremse
Typ 120 an eine Getriebe-
auBenwand montiert.
Electromagnetic Multi Disc Brake
Type 120 mounted on housing of a
gearbox.

<
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Elektromagnet-Einflachen-Kupplung
Type 144 zur Verbindung von
Riemenscheibe und Welle.
Electromagnetic Single Surface

Clutch Type 144 to connect pulley
and shaft.
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Elektromagnet-Einflichen-Kuppiung,
doppelt durchflutet, Type 169,
eingesetzt im Keilriemenantrieb.
Electromagnetic Single Surface
Clutch, double saturated, Type 169
used in a V-belt drive.
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Elekiromagnet-Einflachen-Kupplung
kombiniert mit einer MODULFLEX®-
Kupplung.

Electromagnetic Single Surface
Clutch combined with
MODULFLEX® Coupling.

Elektromagnet-Einflichen-Kupplung,
doppelt durchflutet,

Type 169 -...- 500 kombiniert mit
einer elastischen Kupplung, eingesetzt
im Antrieb einer Lenz-Pumpe.

Bitte gesondertes MaBblatt anfordern!
Electromagnetic Single Surface Clutch,
double saturated, Type 169 —...- 500
combined with a flexible coupling used
in the drive of a Bilge pump.

Ask for our special data sheet!
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Elektromagnet-Einflachen-Kupplung
Type 185 —...- 500, kombiniert mit
einer hochelastischen Kupplung zum
Antrieb eines Notstromaggregates.
Bitte gesondertes MaBblatt anfordern!
Electromagnetic Single Surface Clutch
Type 185 —...— 500 combined with a
high flexible coupling to drive an
emergency stand-by generator.

Ask for our special data sheet!

BSD“-Elektromagnet-Kupplungen und -Bremsen - Einbaubeispiele
BSD"® Electromagnetic Clutches and Brakes - Installation Examples

Elektromagnet-Einflichen-Kupplung,
doppelt durchflutet, Type 167,
eingesetzt in einem Schaltgetriebe.
Electromagnetic Single Surface
Clutch, double saturated, Type 167
used in a gearbox.

Elektromagnet-Einflachen-Kupplung
Type 181 —...- 500 zur Verbindung
von zwei Wellenenden.
Electromagnetic Single Surface
Clutch Type 181 —...- 500 to
connect two shaft ends.
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VERTRETUNGEN/ REPRESENTATIONS

EUROPA POLAND ASIA
PORTUGAL INDIA

AUSTRIA
ROMANIA

KOREA (REP.)

BELGIUM
SPAIN JAPAN

BULGARIA
SWEDEN SIN

GERMANY GAPORE
SWITZERLAND

DENMARK TAIWAN
TURKEY

FINLAND

FRANCE AUSTRALIA

GREAT BRITAIN AMERICA

GREECE ARGENTINA AFRICA

ARY

HUNG BRAZIL SOUTH AFRICA

ITALY CANADA

LUXEMBOURGH CHILE

NETHERLANDS MEXICO

NORWAY USA

Fir nicht aufgefiihrte Lander fragen Sie bitte das Stammbhaus.

For countries not listed please ask us.
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